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“...Porti in alto mare...” (Milano Finanza)
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The Medi Telegraph

Assoporti, |0 strappo di Monfi:
«Non salird su quel palco» /
COLLOQUIO

Genova - «Cingue minuti per parlare di massimi sistemi? Non sono
uno scolaretto, lascio il posto ad altri»,

Genova - «No, io lo scolaretto sul palco non vado a farlo. Ringrazio
I"associazione per I'invito, che peraliro mi € arrivato via email, ma di quei cin-
gue minuti per raccontare cosa penso del Mediterraneo non so davvero co-
sa farmen.

Pasqualino Monti, gia presidente del porto di Civitavecchia e di Assoporti, 0g-
gi al vertice dello scalo di Palermo, parla con la voce pacata di chi non vuo-
le a tuttii costi scendere sul terreno della polemica. Ma su una cosa & irremo-
vibile: Iui, martedi prossimo, all'assemblea generale di Assoporti parteciperd,
ma solo da spetiatore. «Sard in prima fila, ascolterd volentieri la relazione di
Zeno D’'Agostino. Lo devo soprattuito al ministro Delrio, per una questione di
rispetto istituzionale. Ma i cinque minuti che I'associazione mette a disposizio-
ne di ogni presidente li regalo volentieri a qualcun altro. Gigantismo navale,
Via della seta, raddoppio di Suez, opportunitd per il Mediterraneo: ha senso
portare in assemblea i massimi sistemi, quando non & ancora chiaro il futuro
dei porti e delle Authority? Non mi sembra corretto neppure nei confronti di
Delrio, che da genfiluomo si & sempre reso disponibile per un confronto genu-
iNo, serio. Le vetrine per noi presidenti non dovrebbero essere i 5 minuti di po-
role, ma essere colme di atti firmati assumendosi responsabilita per il bene dei
nosiri porti e I'indicazione delle cose che non ci consentono di fare cid che
siamo chiamaii a fare. Lo dico con la massima sinceritd: preferirei ascoltare il
presidente assumersi le sue responsabilita e dettare le linee guida sul ruoio
che Assoporti dovrebbe svolgere. E su questo ruolo credo dovrebbe concen-
frarsi la nostra attenzionen,
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Quella di Monti non €, al momento, una minaccia di abbandonare
I'associazione. «Non voglio sollevare polemiche inutili, né mi interessa avere
visibilitd. Dico solo che Assoporti dovrebbe rovesciare I'approccio col quale
ha convocato quest’assemblea: dovrebbe porsi, e porre con forza alle istitu-
zioni, al ministro competente e al governo, l'interrogativo su che cosa I'ltalia
stia facendo e dovrebbe fare per far fronte a questi fenomeni devastanii. As-
soporti dovrebbe aiutare le istituzioni a capire cosa si puo fare in termini di ef-
ficienza, di velocita nelle risposte al mercato, alle imprese e soprattutto al la-
voro. Non possiamo assumere la legge di riforma come un punto fermo. Dob-
biamo avere il coraggio di dire al governo cosa accade sui tempi delle ope-
re, sui tempi di applicazione delle nuove norme, sui tempi dei dragaggi e del-
la burocrazia. Assoporti deve essere in grado con coraggio di fornire al mini-
stro la prova quotidiana che |la legge non € un oggetto statico ma la base,
ancorché valida, di un processo evolutivo che si attua verificando quotidia-
namente |la sua efficacia nell'impatto con i problemi e con il mercaio. Dob-
biamo fornare ad avere un ruolo positivo per il paese, indicando cosa c’é da
fare, in che tempi va fatto e denunciando la necessita di correzioni e aggiu-
stamenti Ia dove le cose non funzionanon.

Un esempio concreto & quello che sta vivendo Monti a Palermo. «Prendiamo
il caso dei dragaggi a Termini Imerese. La caratferizzazione ambientale & sta-
ta fatta quattro anni @ mezzo fa. Siccome sono passati piu di 36 mesi, I'lcram
mi chiede di rifarla. Cosi io bufierd via altri sette mesi, dovrd sostenere aliri co-
sti, non potrd deviare il traffico pesante da Palermo e soprattuito dovrd re-
spingere due navi, Per cariid, sono problemi piccoli rispetto al futuro del ca-
nale di Suez. Ma per me sono i veri problemi. Quelli di cui vorrei che si occu-
passe I'assemblea di martedi».
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The Medi Telegraph

Musolino replica a Monti:
«Neppure nol siamo scolaretti»

Genova - Sull‘argomento € infervenuto anche il presidente dei
porti di Napoli e Salerno, Pietro Spirito.

Genova - «Non sono scolaretti nemmeno quelli che su quel palco saliranno. Posso
condividere perplessita sull’assemblea, ma non condivido la mancanza di spirito di
squadra! Assoporti si cambia agendo, proponendo soluzioni, discutendo anche a-
spramente, ma non certo polemizzando». Lo scrive su Twitter il presidente
dell’Autorita di sistema portuale di Venezia, Pino Musolino, replicando
all’intervista all’ex numero uno di
Assoporti, Pasqualino Monti. Sull’argomento & intervenuto anche il presidente
dei porti di Napoli e Salerno, Pietro Spirito: «Caro Pasqualino — ha scritto su
Twitter — a Churchill bastd un minuto per cambiare con poche parole la storia: vi
prometto lacrime e sangue. E vinse la seconda guerra mondiale». Ha preferito non
replicare, invece, il presidente di Assoporti Zeno D’ Agostino: «Non € il momento
delle polemiche».
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Affari Finanza

Larinascitasbocciata inriva al mare
il porto e tornato al centro dell’Europa

DAMONFALCONE E APPENA
USCITA LA PIUGRANDE NAVF
PASSEGGERI COSTRUITA IN
ITALIA, LA MSC PORTERA QUII
SUOIHUB CONTAINERE
CROCIERE. IL. PUNTO FRANCN
HA RIATTIVATO I CORRIDOI DI
TRAFFICO VERSO1MERCATI
DELNORDEOQRACELA-
SCOPERTA DEL TURISMO

Roberto Rho

Trieste

La sera del 30 novembre c'era

grande unirmcdune in plaz-
7a iInith d'Ttalia e sulla Riva del
Mandracchio. Signore in abito da
sera e mise delle grandi occasioni,
uomintin smeking, unviavai dj rax
e autn di mppresentan, fuodhi
d'antificio e una follz di curivsi a
shirciare, da term, le termazze della
Msc Seaside (la pli grande nave
passeggeni tnai costruita in ltalin,
154 milatonneliate, appena partori-
tanel cantiere di Monfalcone), tea-
tro della grande festa d'Inaugura-
ziooe ron an indgliaio di invitati,
Msc, seconda compagnia mondia-
Ic nel settore cargo, ;b attivissima
suile banchine del Molo VIL, cerca
vasa (un tenninal da cul operase),
proprio a Trieste, anche peril com-
parto crocicristico. Enon ¢sohan-
1o questione di prossimita ai can-
tierl di Monfalcone. Msc cambia
le sue strategie perché Trieste ha ri-
trovato non solo lefficienza delle
sue strutture portuall, ma soprat-
tutto un'attratiivith che sembrava
smarrita, il suo ruolo di baricentro
del continenie, di ponte tral Euro-
pa centrale e orientale e il Mediter-
raneo, di passaggio chiave dei raf-
firi verso Fst,

Quello che di si aspettava acca-
desseallafine degli anni 90. dopoln
sgretolamento della Jugoslavia e I
ritlisegno del confini di Slovenia e
Croazia, sta imprevedihilmente
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shocciando ora, per una congiun-
Zione astrale di event che era im-
possibite pronostcare fino a qual-
che anno fa. Trieste & una cirth in
picna fioritura, & tomata ad esscre
meta del grande turismo intemnazio-
nale, le sue aitivith economiche so-
no in ripresa, F'ammodernamento
delle infrastruture ¢ finalmente o-
partite, centinala di trenl portano e
riportano i container da e verso il
porto. Trieste &, ogg, una ditta pic-
na di oppartunita. per dua vive o
progena di viverd, per chi cl lavora,
per chiveole investire. In mold, sen-
falsi pudori, pardane esplicita-
mente del “Rinascimento di Trie-
ste”. 1l sindaco Roberto Dipiazza,
cun un'enfasi forse eccessiva, ha re-
centemente dichiarato al “Piecolo®
che «i, Tricste & tomata a cssere la
terza cid dell'Impero=. Sergo Ra-
atn, presidente degli inustriali
gitdiani, preferisce un’andatura pit
prudente: «Certamente negli ultimi
tre-quattco anni Trieste d1omataal-
larihalta, ci sono molti fattori positi-
vima siamoancora in una fase iran-
sitoria ed é bene che le istituzioni
{1z Regloneé alia vigilla diuna cam-
pagna eleliorale prevedibilmente
aspra, con il centrodestra favorito
dopa la rinuncia alla ricandudatura
i Debora Serracchiani, ndr), caval-
chino quest segnali di crescita».
Vedizmali, nel dettaglio. Te im-
prese triestine (valore della produ-
2ipne complessivo 4,5 miliardi di
euro, dad delia Camera dl commer-
cin)stannn ancorauscendodal lun-
ghissimo tunnel della crisi. Ma seil
datodd risultatn nettn  (lisvemen-
te) negativo & gia evidente il recupe-
ro di tono dei margini (310 milioni
il valore aggiunio). Nel terzo time-
stre il saldo tra iscrizioni e cessazio-
ni di imprese reglstra un incremen-
10 del 4% {In valori assolut equlva-
lemte & TA] puove impoese), pits -
nico rispetto alle medie nazionali,
Ancora numerost i fallimenti, coda
prevedibile, per quanto dolorosa,

dellesoffcrenze degli anni passati,

Ma le [mprese pid strutturate,
quelle pii votase all'export, sono
tnmmate a crescere. F, pur conuna
flessione dovuta guasi interamen-
te alla diminuzione subita sul
mercato francese, nel secondo tri-
mesire dell'anno le esportazioni
del palo della ricerca triestina so-
no rimaste al di sopra dci 100 mi-
lioni di euro, pit del doppio ri-
spetto alln stesso perindo de!
2014 {dati Direzione Studi e ricer-
che di Intesa San Paclo).

E’ piir vigoroso if reqid di crescl-
ta del turisma: tiei pritnd nove mesi
dell’anno, mentre in Friuli Venezia
Giulia si conferma T2 tendenza al
rialzo inaugurara nel 2014, con un
pittf.A% diarrivi, Tneste loma a es-
sere la meta favorita dei visitatori
italiam e soprattutto stranien con il
miagglor incremento ¢l arrivi: quasi
ARImila, pitr 9,4% rispettc all'anno
preccdente. Per rispondere &l
boom della domanda aumenta la
capacita ricettiva della citth. In due
anni hatel e altri altoggi gestiti in for-
ma imprenditoriale sono aumenta-
t del 26%, e i post fetto del ™.

Ma, al di i delle cifre, la cittd & al
centzo di un fermento senza prece-
denti. La favorevole congiuntura
politica che ha visto coincidere
nel'ultimolustro, la figuradella pre
sidente della Regione (la Serrac-
chizni, appunto) conquelladi vice-
segretaria del maggior partito digo-
verno ha probabilmente favorito lo
sbloveo di alcuni progettd infrastrut-
turali fermi da anni. all'aeroporto
oi Ronchi dei Legionari si sta co-
struendo la stazione ferroviaria che
collegherd Venezia in un'ora. Sulla
Ad sl lavora finalmente allz costru-
zinne defla terza carsia. Al Porto di
Tricste, vero fulcro della ripresa, la
nuava gestione di Zeno D' Agostino
ha impresso una furie accelerazio-
ne alla logistica su ferro, utilizzan-
do lc infrastrutture csistenti. Centi-
naia di treni (oltre 300 agni mese)

direrti versa la Baviera, la Repubbli
caCeca, ' Ungherla, |'Buropadell E-
st, perfino la Svezin, carfcano e scarl-
cano direttamnente dalle hanchine e
si muovono sut cirea 70 chilometsi
dibinari “interni” integrati conlare-
te nazionale e internazionale. In
pitt, U decrelo situa delznn ri-
conoscegll AUIODI
lodigestore unicodd p
dl Trieste: condizion| dl grande fa-
viue (snellimentn della buracrazia
cvelocizzazione ded tempi) perl'in-
troduzione e lo stoccaggio delle
merd provenienti dal Paest ex-
r2-europel. Il che significa incent-
vare le funzionl dl porte di ransito
el'insediamento dinuove attivit lo-
gistiche ¢ industriali.

Oltre alle cose g fatre {0 gla ac
cadute), clsonole prospetive di ul-
wriore sviluppo: il comprensario
della ex Fiera acquistato per 12 mi-
tioni dalla Mid Holding di Walter
Mosser, 30mila mewi quadrati che
generetanno investisnenti per deci-
ne di milioni e sperabilmente posti
di lavora. L'area del Porto vecchio,
il plis importante progeno diriqua-
lifirazione utbanistica del prossi-
me funiro, stracrdinaria opportu-
nitd di rilancio oeei nelle mani det
Comune.

Propric il
Porto  vecchic
potrebbe esse-

e il watro
dedi'Tsnf 2020,
lapluimportan-
temanifestazio-
(e eurupey pee
il dibattito tra
scicnza. lecno-
logie, societh e
politicae cheat-
tribusisce a Trie-
steiltitolodica-
pitale della
scienga per il
2020. Fattele de-
bite proporzio-
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chie potrebbe hunionare per Tde-
ste come 1'Expo 2015 ha funzionato
pes Milano: un faro di luce proictta-
to sulla citth, un’ampia area da ti-
stulurare erilanciate che, all'induo-

mani dell’cvento, resta patrimonio
del triestini e del visiatord,

Granle lermento, grandl uppee-
tumith. Che hanno naturalmente ri-
svegliato l'interesse per il patrimo-
nio immeoblliare della citth (un'am-

pia quota del quale si & hiberato
nel corso dei decenni anche a cau-
st deflo spopolamento i Trieste,
da un massimo di 280mila ai circa
205mila resident: di oggi): 101mi-
la abitazioni, anche pregiate, su-

perficic media di poco inferiore
apll 80 metri quadratt, prezzi medi
delle compravendite intorno ai
1.500 euro al metro, stabili nell'ul-
tirna anno, Una stmordinaria occa-
sioned investimento per chivoles-
se assecondare ¢ cavaleare larina-
scita di Trieste.
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Ansa

Pitto (Spediporto), 'Opportunita da Cina con e-commerce'
"Porto di Genova spa? Favorirebbe velocita e decisioni”

(ANSA) - GENOVA, 09 DIC - Dalla missione a Hong Kong e Shenzen di fine novembre, organizzata dal Propeller
club, gli spedizionieri genovesi sono tornati con un gemellaggio con i colleghi di Hong Kong e un‘opportunita di cre-
scita in pid. "La logistica legata all'e-commerce & in forte sviluppo - spiega Alessandro Pitto, il presidente di Spedipor-
to, l'associazione spedizionieri di Genova - tutti gli spedizionieri che abbiamo incontrato ci hanno chiesto un punto di
appoggio o assistenza in Italia soprattuito per sdoganamento e consegna della merce al cliente finale. Ci sono molt1
esportatori e operatori cinesi che vendono via internet a clienti italiani, ma per chi compra ¢'¢ l'incognita dei costi delia
spedizione ¢ di quello che succederd in dogana. Quindi ¢'2 l'opportunita per lo spedizioniere doganale di integrarsi in
questi circuili e aiutare le parti ad avere maggiore cericzza e chiarezza dei costi". Oggi le spedizioni dalla Cina si fan-
no soprattutio per via aerea. "Ma in futuro & prevedibile che possano essere anche via mare” sottolinea Pitto. "Ci sono
piattaforme, anche online - dice - che consolidano le spedizioni, mettono insieme i singoli pacchi e inviano via aereo,
ma se i volumi dovessero aumentare, come & probabile, molte delle aziende cinesi che esportano tramile siti come
Alibaba dovranno avere una base logistica in Europa, quindi spedire via mare grandi quantita di merce ¢ poi fare le
consegne da un magazzino in Italia o in Europa: con tempi pid rapidi e magari costi finali inferiori”. Di questo, ma
anche del porto di Genova come terminale nel Mediterraneo per la nuova Via della seta, hanno parlato i protagonisti
delia missione a Hong Kong. Fra gli altri c'era il presidente dell' Autoritd di sistema portuale di Genova e Savona, Pao-
lo Emilic Signorini, che in [talia porta avanti la battaglia - sostenuto anche dal sindaco Marco Bucci - di trasformare le
Autoritd in societd per azioni, anche se il tema lascia freddo il ministro Delrio. "lo sono d'accordo. Se 'Autorita portu-
ale avesse forma di spa poirebbe avere meno burocrazia e procedure pii rapide ¢ snelle, non tempi biblici anche per le
cose piit banali come avviene ora".
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The Medi Telegraph

Genova, Il tempio dei camalli
apre alle scuole / IL CASO

Genova - il ballo della scuola nel “tempio” dei camallii ragazzi dei
licei linguistico e scientifico Deledda e Cassini, due delle piu anti-
che istituzioni scolastiche genovesi, hanno scelto
un’ambientazione davvero singolare per 1a festa pre-vacanze no-
talizie: il circolo Luigi Rum, 1a casa della Compagnia unica

Genova - Il ballo della scuola nel “tempio” dei camalli. | ragazzi dei licei lin-
guistico e scientifico Deledda e Cassini, due delle pit antiche isfituzioni scola-
stiche genovesi, hanno scelto un’ambientazione davvero singolare per la fe-
sta pre-vacanze natalizie: il circolo Luigi Rum, la casa della Compagnia unica
dei lavoratori del porto, a San Benigno.

Sabato 16 dicembre, le scuole saranno ospitate dal circolo Luigi Rum e dalla
Culmv per il classico ballo di Natale. La festa é stata organizzata dall’agenzia
"Genova Experience” «nei minimi dettagli per garantire sicurezza e diverti-
mento. Un servizio shuttle metterd in collegamento diretto il centro cittadino e
I’area del porton,

| ragazzi dei due licei genovesi saranno accolti con tanto di tappeto rosso e
allestimento fotografico, in stile festival del Cinema. «l liceali - spiegano gli or-
ganizzatori - hanno di proposito scelto per la loro festa una sede non conven-
zionale, evitando le tradizionali discoteche, che poco ormai hanno da offrire
in termini di storia e contenuti». L'idea di una festa in uno dei luoghi storici del
lavoro e della portualitd & piaciuta ai rappresentanti dei due istitufi che han-
no deciso di portare la festa di Natale in un luogo insolifo.

L’ obiettivo dei ragazzi & quello di raggiungere i 1.000 partecipanti per fare le
cose in grande e entrare nella storia del porto. Inoltre il Museo di Palazzo Rea-
le ha accettato la proposta di Genova Experience,organizzatrice
dell’evento, di regalare ad ogni partecipante |'entrata al museo e alla mo-
stra sulla Lanterna per far conoscere al “futuro di Genova” le bellezze della
citta.
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La Repubblica

“Torre Piloti, ’'urto era prevedibile”

I funzionari della Asl ricordanoe alla Procurn Vincidente della motonave “levoli™ che nel ‘99 scontra la struttura

RASSEGNA STAMPA
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GIUSEPPE FILETTO

“Prima del tragico incidente delia
Jolly Nero della Compagnia Messi-
na, Furto di una nave contro una
struttura portuale non eraun even-
to totalmente imprevediblle™, Lo
hanno scritte gli ufficiali di polizia
gludiziaria del Dipartimento di Pre-
venzione ¢ Sicurezza negli Am-
bienti di Lavoro della Sezione Por-
to. Nero su hiancn - trasmettendo
Ia relazione alla Frocura della Re-
pubblica - ricordando I'episodio
del 22 aprile del 1999. Quel giomo
“la motonave hattente bandiera
italtana Domenico levoli, muoven-
dosi dal bacino quattro al pontile
esterno dell’Ente Bacinl (Molo
Oarn}), durante Ia manovra dl or-
mregyio, ent andabs sd urltare conil
riiascone di sinistra conbo il secon-
do plano dell'edificio a ponente
della tarnve, arrecando lievi danni
in corrispondenza dell’ultima fine-
stradel secondo piano dellastazio-
ne piloti, fortunatemente senza
causare danni alle persone”,
Racconta questo Vestratto del
giornale nautico. E i due ufficialidi
potizla gludiziaria Mhanno ripetu-
to sulla loro relazione, in merito
“ulle possibili responsubilith pena-
I e conelronti di coloro che lan-
noprogettato latorre, ne hannode-
cisail posizionamento e la destina-
zione, ed hanno adibito le strutiu-
re a luogo di favore...™. Eppure, I'A-
genzia Europea di Lisbona (Emsa)
documenta che tra il 20011 e il 2014
si & verificato un urto ogni quattro
giorni contro una banchina di un
portoitaliano o estero. In particola-
re, tra Il 2007 e {1 2014  bllanclo
del dunni alle persone & stato di 38
morti e 82 feriti. “Suggerendo quin-
di progettare hanchine di adegua-
ta conformazione e, auspicabil-
mente, strutture di edilizia civile

adeguatamente difese nelle vici-
nanze".

1! medlco Giulio Andrea Tozzi e
ilteenico Luca Outina della Asl-Tre
it18luglivde! 2018 erano stali inca-
ricati dal pi Walter Catugno, tito-
lare dellinchiesta che il 7 maggio
2013 fece nove vittime, i."approfon-
dimento di indagini & stato solleci-
tato dal gip Alessin Solombrino
che ha rigettato In richiesta di ar-
chiviazione del filone ricuardante
il posizionamento della struttura,
le responsabilita di chi 'avevi pro-
gertata e deciso la collocazlone a
Molo Glano, a fifo di banchina; Inol
e, le responsabiliti dei datord di
lavoro che “non avrebbero valuta-
tei ba sussistenza di rischi per Ia si-
cueezza e stahilith della torre e,
quindi, non avrebberoadottato mi-
sure protettive adeguate, probabil-
mente considerando tali rischitra
scurabii...”. Uosl come non sareb-
bero state prese in considerazioni
le condlzioni strutturall della tor-
re, compromesse 1'anno prima del
crollo, dul terremaotu che colpl I'E-
miilia. leri Repuliblicala pul:blica-
tole fota che documentanole pare-
ti agretolate, le strutture in cemen-
to armato con acciain arrbggini-
to. Ma questa & un‘altra storia.

L'incidente della “Domenico [e-
voli™, mercantile di quattordicimi
la tonnellate di stazza lorda di pro-
prieta della Marnavi che aveva
“toccato” la Torre Pilotl, sembrain-
vece la cronaca di un dlsastro an-
nunciato. Un impatto senza alcu-
1 conseyuerez, ma che alli luee
di quanto accaduty 14 anni dopo
porta i giflettere. Tant'eé che i due
constlenti della Procum serivono:
“..Non & risultato che qualcuno
avesse trasmesso la memoria diin-
cidenti signilicativi, come ad esem
pio quello della motonave levoli...
1l fatto che questo evento non fos-
se atate Inserito in una sistematica

raccolta e analisi dei dati a fini pre-
ventivi, in modo da suscitare atten-
zione e suggerire pianificazioni e
progettazioni di modiliche delle
strutture portuali di accosto ¢ di
quelle vicine alle aree di manovra,
potrebbe indicare una scarsa atten:
zlone alla prevenzione sistematica

del rischi portuall da parte dell’ Au-
luﬁlﬁhiuﬁltiltmtmmm
L] Per la Capltanerta di Portu
“all'interno della valutazione del -
sehio.. Funica misora citata e de-
gna di nnta era ka possibilith di in-
stallare delle protezioni fungo il ci-
glio della banchina per evitare ca
dute in mare...”.

$leché, dsultano indagati: Yabio
Capocaccia, prima direttore gene-
rale del Consorzio Autonomo del

Porto, pol commissarlo del CaE e

infine segretaric generale
mgli ingegner Ange:
lo Spagglari, Paolo Grimaldi e
Fdoarda Praino, che avevano re-
datto il progetto preliminare, An-
cora: i dirigenti e funzionadi mini-
sterinli Ugo Tomasicchio. Mario
Como, Gluseppe Parisc. Eppoi, il
progettisty Bruno Ballerini; il col
laudatore Giorgio Mozzo. Inoltre, [
datord di lavoro delle 9 vittime:
I'ammiraghio Fellcio Angrisano e
I'ufficiale Paolo Tallone della Capi-
taneria; Glovanni Lettich, ex capo,
£ Senyrio Morint, responsabile Jdella
sicurezza, del Piloti; Gregorio Ga-
varone e Roherto Matzedda della
sncietd Rimorchiator Riuniti.

Su questo filone di inchiesta il
prossimaaprile il gipdovri decide
rc se mandare a processo i 17 inda
¢atl, mentre sono £il stati condan-
nati in primo grado 1 cinque re-
sponsabili per quello principale
sullaerrata manovra della Jolly Ne-
roesulle avarie abordo; Uinlera ca-
Lenadi comandu dells porlaconLai-
ner
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Il Secolo XIX

ANCORA ALTA LA TENSIONE TRA | LAVORATORI

Porto di Genova, Spinelli avanza nel Terminal
Rinfuse

Via libera del Comitato all’ utilizzo di 14.500 metri quadrati. Lunedi il primo sciopero in
60 anni di attivita

GENOVA. Ora il puzzle del Terminal Rinfuse si

sta com ponendo e per Spinelli & arri vato

anche il via libera sui 14.500 metri quadrati

dietro a Ponte Idroscalo.

E stato il Comitato di gestio ne dei porti di

Genova & Savo na ieri a dare parere positivo

«al subingresso parziale» che Spinelli aveva

richiesto ad ini zio agosto, promettendo inve

stimenti su quell’ area per 8 milioni di suro. Si

tratta di un' area che il gruppo termina listico

genovese aveva chiesto di utilizzare quando

ancora non era entrato nella compa gine

azionaria della Terminal Rinfuse Genova

(Spinelli 44%, Msc 36% e Ascheri 20%) che ha

in concessione ' intera area del terminal,

destinato ap punto al traffico delle rinfuse,

tranne che per una parte, a ponte Rubattino,

che dallo scorso settembre pud essere

utilizzata per traffico rotabili e contenitori.

Superato questo scoglio, al Terminal Rinfuse il

clima perd non & sereno. Lune di infatti &

previsto uno scio perc dei dipendenti, il primo

in 60 anni di attivita di Spinel li; «Ci sono

problemi che non riusciamo a risolvere e

alcuni arrivano dalla passata gestio ne spiega

Enrico Ascheri, re sponsabile porti della Cgil

C' & un aiteggiamento di alcuni di rigenti di questa azienda che non va bene: ribadiame che i lavoratori
devono essere trat tati rispettando |a sicurezza e le procedure. Ci aspettiamo che vengano ripristinate le
corrette relazioni sindacali».

Intanto ieri I' Authority ha completato il processo di uni ficazione fra e due ex Autorita portuali di Genova
e di Savona approvande |' armonizzazio ne delle contrattazioni dei di pendenti. Il passaggio, che ar riva

dopo I' approvazione della nuova pianta organica, arriva a chiusura del prime anno di vita dell' Autorita
di sistema portuale.
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La Repubblica Genova

L'economia
Porto “straniero”
allarme Cgil
“Tuttirispettino
leregole”

psing IX
L'Intervista

Porto straniero, 'allarme della Cgqil

[l segretario Busco: “Fomlamentale chie la politica ¢ chi governa lo scalo imponga il rispetto delle regole”

MASSIMO MINELLA

i successo per Esaote, ma sta suc:
cedendo da tempo in porto, realth
che sta vivendo un vero e proprio
stravolgimento nel suoi capitali di
riferimento. lvano Bosco, segreta-
rio generale della Camera del La-
voro, suona l"aflarme su quanto
sta accadendo a Genovac in Ligu

ria sul fronte industriale e portua-
lae passagei di propricth, fondiczo
cietd straniere che acquisiscono
storicd capitali dalle laimiglie geno

vesl. Repubblica ha sollevato 1l te-
ma, aprendoe una serie di riflessio-
nizacni agglunges ornyquell del se-
gretario della Camera del Lavoro.

Bosca, siamodi lronteaunte-
ma concreto, che preaccupa op-
pure &semplicemente inevitabj-
le che in un’economia globale
avvengano questi fenomeni?

wAvete fatto bene a sollevare il
casodicome capitali stranier] stia-
no sempre pio entrando in settori
vitali dell'economia gencvese. Di
certo, In un mondo che ha ormal
metabolizzato Ja globalizzazione
come una fase dalla quale indletro
non si torna, ¢ evidente che dove
sussistono pezzl appetlbiti dl eco-
nomia, i grandi inviestitori si dimo
sirinu interessalis,

Gid in possate, perd, Ia Ligu-
ria si & misurala conguesti feno-
meni...

«5), & gl sueesso con impors
tantie storici filoni della nostra in-
dustria ¢ continua oggi con Tin-
gresso dej cinesi in Esaote. Ora pe-
10 stiamo assistendo ad uno stra-
volgimento dell’assetto portuales,

I quindi preoccupato percid
chestaaccadendo?

«Certo. ma credo che il giudizio
su questo fenomeno possa essere
duplice. Intanto questo significa
che, come da tempo la Cgll sostie-
ne, Genovaha cecellenze dilavoro
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e prospettive. Non si capirebbe al
trimentil'interessedi capitalistra:
nieridispostia inveslirenon essen:
docerto antmati da spirito di bene-
flcenza. Displace solo che non se
ne accorga l'imprenditoria nazio
nale, maquesto & unaltro temas,

Comese losplega?

«Forse la liberazione di forti ca-
pitali provenlenti spesso dall’'D-
riente nen rende concorrenziali |
mezzi di cui la nostra imprendito-
rialiti dispone. Qualcosa del gene-
re & successo nella portualiths.

Vogliamo parlarne?

«Glilngentl Investimentidlcui |
terminal necessitano non sono so
stenibiit da un capitalismo familia-
re. Quindi, se si intravedono possi
Dilith di rafforzoanento e svilnppo
delle nostre attivita, non possia
mealzare barricate difensives.

Detta cos), sembra solo un
percorso inevitabile...

wArrivo al punto. Quanle quest
gruppl o fondi intendono radicar
i a Genova? Al prine bilancio ne-
gativo decideranno di cambiare le
loro stitegie? E i lavormbn, che
difese avranno considerato che la
politica quasi non interloquisce
con questi investitori e non mo
strandi avere undisegno complessi
vodigestione?s

Restiamo sul tema del porto,
scenarfo abituato negli anni
investitori stranieri, essendo
un luogo dove l'internazionali-
ti & la norma. Che cosa dobbia-
mo temeresecondolei?

«Proprio voi di Repubblica ave:
te seritto la settimana scorsadl co-
me un grande, ¢ benvenuto, arma
tore (Msc n.d.r.) stia consolldando
ta sua presenza in pitdi upa attivi
i terminal conlenitori. rinfuse,
crociere. Ripeto, a scanso di equi
voci, ben vengano gli investiment!
e [l Tavoro, Ma esiste una regia del-
la politica per tutto cio? Che aflida-

menti di durata esistono? Con tut-
to il rispetto peraltri partl naziona-
li, ma Genova & unaltra cosa. Il
porte non pub essere In mano a
uno o due soggetti, il lavoro in
tutto cid che ruolo aved? Millonl dl
investimenti, sigpera, fondi, arma
tori Internazionall e pol si contl-
nuaa vivere nclla flessibilita chesi
trudluce in precarietio.

Qui dovrebbe entrare in gio-
¢o la politics e chi governa il
porto, non crede?

wProprio cosl. Chiedo uiit cusa
molto netta: si valutine le conces:
stoni e gli Investimenti. ma con-
temporaneamente si trovino solu-
ziont per il lavoro portuale. Cer:
chiamo, per una volta, di sfruttare
g1l interessi che muoviamo anche
perconsolidare | diritti di chi poi il
lavoro lo faveramentes.

Crede che anche l'industria

ahhia prohlemi analnghi?

S, le stesse considerazioni val-
gonn per lindustria, a mio avviso.
La concorrenza e la produttivita
non possono essere fatte sud diritti
esulle paghe dei lavoratoris.

Nan pensa che in qualche cir-
costanza anche il sindacato
nonabbhia dato l'impressione di
non capire fino in fondo cid che
stava accadendo?

«ll sindacato non & indenne da
queste problematiche. Quando
parllamo di grandl gruppl, con di-
pendenti in pid nazioni, si ponc la
necessiti una visione diversa,d |
un =alto di qualith nelle relazioni
che debbono assumere uncaratte:
re intemaziona e per omogenizza-
re 1l piis possibile e normmitive. Nel
nostro piccolo, comunque, come
Cgil e Fivm di Genuvva qualcosa, ri-
spetto anche al paventato ingres-
so di Mittal in llva, stiamo provan-
do a costruires,

Chrraduto W ¢ Sdivath
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- segue

llporto
“ Una vedula del porto
Ii Genava il dibattit:
Un grande armatore il prasenoh sermiiie
; pib massiccia di fondi
sta ConSOhdal':ldO. I‘a einvestilor: stranien
SUa presenza in piu fadiscuterela

camunitd

diuna attivita;
terminal contenitor,
rinfuse, crociere

b
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La Repubblica

MOLISTRANIERI?
FINALMENTE
SE NE PARLA

{siulicne Callanti

Minellaapparsosulla

Repitbblica pone il
problema dell’acquistn dei
gruppi stranieri di Societii che
gestiscono terminal nel Porto di
Genovin Non si fa solo
riferimento aj porto, ma si
citano ancheaziende
storicamente radlcate sul
territorio, come Esaote, Houl
capitale & pussato nelle mani di
un consorzivdi sucieticinesi.

pagine Xi

L y articolo di Massimo

Commento

PORTO “STRANIERO” VALUTIAMO | CASI

‘articola di Massitno Minella apparso sul

la Repubblica pone il problema dellac-

quisto def gruppl stranierl di Societh

che gestisconoe terminal nel Porto di Ge

novit. Minella non fa soltanto ferimen:
Lo ul purto di Genova, ma cila anche aziende
storicaimmente radicate sul temritorio, come Esao-
te, il cui capitale & passato al cento per cento
nelle mani di un consorzio di societa cinest. Pur
avendo quest'ultimo esempio, e tanti altrianco
ra. indubbia importanza per la nostracitt, vor-
rei concentrare la mia attenzione sul porto di
Genova ¢ su quanto accaduto in questi ultimi
tempi. Nei giorni precedenti autorevoli prota-
gonisth della vita pubblica avevanoin oltre solle-
vato alcune guestioni relative alla cosiddetta
Governance Portuale.

La pritna riflessivoe chie i sento di fare &
miollo sentplice: Gualinenle anche aells nosta
cittd si sta aprenda un dibattito che riguarda
nan solo i porto, ma anche la citth. El'attenzio-
ncche i media stanno dando a questo tema non
pud non essere accolto che in modo positivo.
Credocheal diladel diritto dovere di fare infor
mazione e di portare a conoscenza dell’opinio:
ne pubblica i fatt della cronaca, 1 media non
debbana assolutamente abdicare anche al loro
ruolo di stimolo di un dibattito in cul anche ie
opinionl possano confrontarsi liberamente. &
proprio questo clwe pud alutare uny cormnunitd
nel suo canmnino di crescita.

Ritorno perd al tema pih strettiunente por
fuale o, in particolar moadn, alla presenz ded
gruppi stranieri nell'acquisto di importanti
quote socictaric di aziende terminalistiche ita
liane.

Personalmente credo che il problema non

sial'accesso al Porto di gruppi stranieri, quanto
la natura dei soggetti stranicri. Mi riferisco evi-
dentementeal Fatto che i soggetti che interven

gono sono fondi di investimento oppure arma

tori. Questa radicale trasformazione che @ in
corso in moltl portd italiani compresi Genova &
frutto anche del grande problema che sta Inte:
ressando fa portualith mondiale e pit specifica-
tamente quella curopea. Mt riferisco chiara-
wente al fenomeno della mega ships che spin:
gono le compagnic armatoriali a costituire
gruppi sempye piil forti egemaoni. Laltra conse:
guenza del gigantismo navale & unacorsaadin:
vestire sempre di pia per attrezzare i porti on

de ricevere le navi della nuova generazione,
Flungono i 24.000 teus. Cosa pud
Lportiiald di fronte ad un tale fe-
nomeno? Un primo ¢ grave svantaggio per la
portualitd ftaltana e soprattutto per Genova ri-
siede nel fatto che | sisteml portuali Nordici
svolgono funzioni assolutumente pliimportan:
i dellu portuatitit itdiana. A titolo di esempiole
autorith del Nord, che vengono comsiderate co

me Facilitator svalgonn fimsdoni di mediatore
nelle relazioni commerciali tra fornitori di ser
vizi e clicnti del porto, godono diunautonomia
tinanziaria che deriva toro non gia dall’lva ma
ca entrate propric.

Questo dell'autonomia finanziaria delle Au-
toritia Portuali & stato oggretto di una dichiara:
zlone di tutt! i Ministri del Trasporti nell’ultimo
Incontro a la valletta (cos) detta Vallettu pa-
pen. Inoltre come: ¢ noto le autorith portuali or
it i gueasi tolta PEaropa hanno assunlo L for
ma di socicti per azioni. Honotato che recente:
mente il tema dopo che se ne discute da alme-
no 0 anni, & stato proposto all’attenzione delle
forze politiche del Governo da parte del Presi-
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-segue

dente della Regione e dal Presidente IETAulo:

Bene anche se il presidente della
Regione ha votato la cosiddetta riforma Delrio
che esclude ogni antpnomia in capn alle autori:
ta portuali e centralizza a Roma tutti gli inter-
venti ritenuti utili. Insomma "'Curopa va da in
altra parte rispetto all'ltalia.

Un ulteriore elemento che differenzia la poli
tica di porti del Nord rispetto a Genova @ li stra
tegia verso I'entroterra, Se non si vuole seguire
Ia logica perversa teorizzata dal presidente del
porto di Anversa “big cargo big ships big ports™
oceorreattrezzare le autoriti portuall di servizi
all'interno del porto e nel ciclo Lrasportistico i
arce retro portuali. In un recente studio pro-
mosso da un gruppo di studiosi ( f.Monios,
T.Nottehoom, G.Wilmsmeier, J-P. Rodriguc) &
stato ricordato come lo sviluppo Portuale & en-
trato nella nuova fase cosicehé porti come Rot-
terdam, Barcetlona. Le Havre, Marsiglia, Anver
sa e Lishona sono fattivamente colnvolti in uno
sviluppo degli inland porti e relative soluzioni
logistiche nell’entro terra. Per converso i gran-
di armatori stanno acquistando in Buropa in-
Liand terminals e vaste arce da utllizzare come
gales per § Portl insonung ¢ per concludere
questo breve Intervento 1a sfida ¢ la concorren-
za tra porti coinvolge direttamente le autorita
portali che, in difetto di nna strategia cedibile
ed effettiva rischiano di finire ai margini dello
shipping mondiaie, Di tutti questi temi ¢ altri
che interessano la portualith genovesc si discu
terd i1 15 dicembre, alle 15 ¢ 30, per la presenta-
zione di un documento sul porto redatto dall’as-
sociazione Le radici e le ali. Spero sia una buo-
nit vccasione per cominclare un percorso dl
confrontoaperto tra Istituzionl e soggettl priva-
ti coinvoltt comungue nello shipping.

*wvvncnto, ex presidente el aulorie porlad
Wi Genona, di Livorno e di Espo

TR EEARLTI S BAIATE
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Il Secolo XIX

LA VISITA DI MA KAI
Dal porto all’hi-tech,
il vice premier cinese
sbarca a Genova
a caccia di affari

L'ULTIMA inordine ditempoé stata
l'acquisizione di Esaote, ma sono
molti gliesempiaGenovaeinLigu-
ria di investimenti cinesi. Secondo
Pechino, pero, le opportunitd non
sonofiniteeieriésbarcatoaGenova
ilvice premierMaKaiaccompagna-
to da una folta delegazione gover-
nativa.Portoealta tecnologia sonoj
settori privilegiiati perrafforzareul-
teriormente i legami economici tra
Cinae Liguria.

DELL'ANTICO > T3

LA FOLTA DELEGAZIONE DI PECHINO VISITERA, TRA LALTRO, ILPORTO E ANSALDO ENERGIA

La Cina cerca affari a Genova

Il vice premier Ma Kai in citta. «Qui molte aziende ad alta tecnologia»

zione governativa il gover- legazione cosi importante
natore Giovanni Toli, il pre- possa stringere nuovi accor-
) fetlo di Genova Fiamma di commerciali e industria-
GENOVA. «lrapportitraGe- Spena e il sindaco Marco

nova e a Cina posseno cre- Bucci, oltre al presidente % L
sceres. Epoi: «Cisono maigi- della Camera di commercio _ /! Yice premier cinese, og-

ni di sviluppo nel commer- paojo Odone, «l porti della &k Visitera anche lo stabili-
cio, nellascienzae nellatec- Liguria sono i principali del Mento di Ansaldo Energia.
nologias. 1l vice premier paese c Ja prima destinazio- [ Visita & finaliz2ata a eraf-
cinese Ma Kai atterra all'ae- ne di arrivo della merce pro- [017are ulteriormente i no-
roporto “Cristoloro Colom- dotta in Cina — esordisce SUT1 [€#ami, in particolare su
bo" dopoavere fattotappain Toti, nella sala allestila al- austria e tecnologias, ha
Ucraina, Grecia e prima di I'interno de"'aeroportg = dettoMa Kal.uVOg_llamOIm_-
partire alla volta di_Parig). Questa regione ospita molte ﬁarare Ehazassunto SRl
Rester3 in Liguria citca 48 eccellenze della tecnologia <12 how da questa azien-
orenellequalivisiterdanche j¢a); . daperlasuaesperienzaeper
; ‘equalivisiteraanche jealiana, basti pensare a Fin- | logie che utili
il terminal portuale Vte ge- cantieri, Ansaldo Energia e R
stitodalgruppodiSingapare it, listituto che & uno dej Purante lincontrotrala de-
Psa. Assieme a lui il vice mi- principali artefici dei bre- legazione diPechinoe leisti-
nistro della commissiune ver scientifici del nostro tuzioniliguri,Buccihasotto-
nazionale per lo Sviluppo e paeses, sLiguria e Cina - ag- lineato la volanta di svilup-
le riforme Wang Xiaotao, il giunge - SOno legate anche pare la citta ln. l'e_laZIOne ‘al
vice ministre dell'lndustria da un importante scambio porto, 3].19 IDSISEICG» al fU"-
e dell'informatica Xin Guo- nelsettoredelturismo: mol- ST0: allindustria e allala
bin, il vice ministrodel Com- 1; cinesi visitano la Liguria e (6CN0I0giax. «A gennaio - ha
mercio Wang Bingnan ¢ il ynagrande azienda genove- SP\€gar - rafforzeremo le
esteri Li Huilai. & presente in Cinacon profit- Genova diventi nel Mediter-
Ad accogliere la delega- to,Ci auguriamoche unade- TN€° il primo porto d'in-

MATTEQ DELL'ANTICO

Birsmiin arawmd a4 e awnrlnsiwvn  Aal Aasrsnatravin nRan rinrasAnsihi 1a
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-segue

gresso di tutte le merci pro-
venienti dalla Cina e dirette
in Europas.

Poco prima di atterrare a
Genova, il vice premier asia-
tico - al termine di un incon-
Lro con il primo ministro el-
lenico, Alexis Tsipras - aveva
confermatoad Atene lastra-
tegia della Cina nel voler da-
re piena attuazione ad un
programma di investimenti
- giainiziato da alcuni anni -
che abbraccia in tutto terri-
torio greco i settori delle in-
frastrutlure, dei Lraspordi,
della logistica e delle teleco-
municazioni.

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno Piombino

INTERVISTA A STEFANO CORSINI
«Il porto sara motore dell’occupazione»

Per il presidenteB8IFAURONEY Piombino puo diventare la porta della Toscana meridionale. «E con Livorna sard piu fortes

di Claudia Guarino
B PIOMBIN G

Due porii, Piombine ¢ Livomo,
che, con lariforma delle Autori-
12 Porwall, sono inseriti in un
unico sistema, con lo scalo
lombinese che «pubd diventare
a porta della Toscana meridio-
nales. Industria, commercio,
crociere ¢ relitting sono tulti set-
torl «chie giocano un ruolo Im-
portantes nell'ottica di un pro-
getto complessiva che vede il
porto di Piembino come «piatta-
[orma rivolia a seltori ad alio po-
tenziale di crescita e nccupazin-
new. H presidente dell'Autoritd
di sistema Portuale del Mar Tir-
reno Setientrionale, Stefano
Corsini, rispendendo alle do-
mande del Tirreno, [a il punto
sullo stato di avanzamento dei
lavori previsti per il porto di
Piombino e sulle possibilith che
ha quest'ultimo di condividere
una serie di opportunita di svi-
lu;;{m con Livornao.

piano regolatore portuzle
prevede una serie di opere da
compiere sul porto di Plombi-
nn. Ache puntn sonoilavori? A

chisonostati commissionati?
«Al momentn & stato realizza-

10 ildragaggioa-20 metridel ca
male di aecesso i ded bacino i
evoluzione, & slala costruita [a
Banchina Est lungo il nuovo mo-
lo foranco di sottoflutio ed & sta-
w realizzato il plazzale in radice
della Darsena Nord. L'importo
del lavorl, completati e collau-
dati, ¢ di circa 90 milioni di cu-
to. Il piazzale di radice della Dar-
sena Nord ¢ la Banchina Cst so-
no gii operativi esono statiasse-
Fnali alla Socicta Pim perla rea-
izzazone di un impianto di re-
lining, demolizione e costruzio-
ne navale le cui attivith partiran-
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nouna vola ottenuie le autoriz

zuzionl necessarie, presuintbil-
mente nel 2018. Sono invece in
corso | lavort per la realizzazio-
ne delia banchina intemna della
Darsena Nord e del relativo
pizzzalc che consistone nclla
rezlizzazione della banchina di
riva della darsena Nord (300 me-
tri di lunghezza) e nell ulterinre
dragaggio a-20¢-16 metri, fino
all’arca di evoluzione i draga

La, dei fondali prosplcienii la
nuova banchina. Si prevede,
pol, la realizzazione di un'area
con accesso alle banchina nord
¢ alle aree retropotiuall, dotata
di tutti gli impianti e le altrezza-
lure necessarie per consentire
l'insediamento delle ativita di
General Clectric. 1l cosio com-
plessiva degli interventi 2 finan-
ziato con risorse regionali ed
pari a circa 60 milioni di curo,
Altri interventiin corso, comple-
1ati entro marzo 2014, sono il
raccordn e il prolungamenin
del Molo HBatteria di circa 430
elri, per un importo patia 17,
6 milioni di eure. T stalo inoltre
complelato i dragaggio a quota
-13 dell'arca antistanie il pimo
banchinamento della variante
1L [ lavori sono stati tutti csegui-
tida primarie imprese nel pano-
rama mariltimp nazionales,

Qual & 'ideacheguldalarea-
lizzazione di queste opere? C

ual & I'importanza del porto

Piombino nel sistema pii
ampio gestito dall’Autorith di
sistema Portuale del Mar Thre-
noSetientrionale?

«Tutie queste npere, a cui va
aggiunto i primo lotie della
siricky 398, sono 1asselli fonda-
mentali di un unico progeto
che vede lo scalo plombinese
nel ruolo di piattaforma rivolta
a settori ad alw potenziale di
crescita ed occupazione, come

ilrelittinge le ciparazioni navali,
l'assemblaggio di grandl pezzi
industriali, }a movimentazione
di prodotti chimici e il settore
agroalimentare. Plombine, inol-
tre, & I'unico porta del Tirrenc a
offrire fondali di 20 metri e di-
spone di immense superfici re-
troporiuali: @ yuesto sono cerle
che Ia nostra imprenditoria sa
praatribuire {l giusto valores.

Ma con la vif

Plombino non ri-
schia, in qualche modo, di per-
dere autonomia e dl essere re-
legato a porto di “serie B” ri-
spetto a quellodi Livorno?

«Larilortna non ¢ stata realiz-
za1a con l'obietdvo dl creare
pori di serie A ¢ porti di serie B,
ma per integrare 1 nodi porwall
e logistici all'interno di Sistemi
nell’'amblio dei quali i singoli
porti registrano nuove apporiu-
nita. Piombino e Livomo insie-
mesonio pit fortidella semplice
sommatoria dei due. Ho fre-
quentato il porta di Piombinn
fin dagli angi "9 e ho sempre se-
guilo can parlicolare allensio-
nclesucvicende. Sonoil primo,
anche per mutivi affellivi. « vo-
ler promuavere la condivisione
delle opportunita di sviluppo
tra Livome e o scalo piombine-
SCw.

Nell'ottica di un'azione di
ampllamento e potenziamen-
to della struttura portuale
plombinese quale ruolo e im-
portanza andranno a ricoprire
gli aspetti commerciale, crocie-
tistico, industriale e quelH rela-
tivi ai traghetti e al settore del-
ledemolizioni?

«Nel settore commerciale, la
costruzione, il refining e le de-
molizioni navali giocano un ruo-
lo imponante. Ma non sono da
sottmvalutare le potenzialitiche
loscalo piembinese potri espri-

mere anche in altr settori, co-
me I'agroalimentane. Nell'ambi-
to crocieristicn, inoltre, Livomo
e Plombino possone traguarda-
re importanti obiettivicomunie
accrescerc l'offertacomplessiva
disistema».

rin sull'ambito croclerd-
stico, durante il convegno svol-
to a Plomhine sul progetto
“Why Liverno”, si & parlato di
un'azione di ceordinamento
tra varie realtd. Quest'arione
come si sta declinando, concre-
tamente, su piani anche diver-
si da quelli di promozone e
marketing?

«5i tratta di un percorso che i
due principali porti del Sistema
dell'Alto Tirrena si apprestano a
complere insieme per sviluppa-
re un nuovo Lipo di offerta che
faccialevasulla molieplicita del-
Ic csPcricnr.c che si possono fa-
resul nostro territorio, da quella
ctingastronomica a quella natu-
ralistica ¢ architettonica. Non a
caso, la Ponto di Livome 2000,
societa depulala a Livomo ai
servizi di aceoglienza al wrista,
sta portando avanti una pelitica
di marketing territariale cnndnt-
ta in stretta sinergia con la Re
gione che ha come obicitivo
quello di valorizzare un lerrito-
rio ricon di itnerard esclusivi da
seoprire ¢ comunicare anche al
segmento tristico delle crocle-
re. Piombino pud diventare la

ora della Toscana meridiona-
c. Qccorre approfittare delle po-
tenzialita che Livomo esprime
da scmpre nel settore crocieri-
stico per sviluppare anche
Pinmbine e PElha. Nel prossi-
mo future, lanuova governance
di Porto 2000 assieme al Tosca-
na Cruise lerminal potrd dare
sostanza ad accordi di collabo-
razione commerciale di setiore
volti ad oltimizzare risorse ¢ ri-
sultatis,
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Gazzetta Marittima

La Spedimar
sul convegno
in sala LEM

LIVORNG - Con wna
nota circolare, ln Spedimar
ha ripociato all‘astenzione
depli associnti all'appunta-
memo del convegno “Ogpi
per domani: prospellive e
cambismenti nell’economia
marittima” che si svolperd

(segue n pagina 3)

La Spedimar
sul convegno

giovedl e venerdi prossimi 14 ¢
15 dicembre presso la Sala Lem
del Palazzo del Portwale in Via
Sun Giovanni 13, Livorno.

“Levenio, promosso eorginiz-
zato da operatori portuali - dice
Ja cireolare - veole atlivare un
processo i comlronte e condivi-
sione su lemaliche concernenti
lo sviluppo del porto e della ¢iud
di Livorne, ¢ vedrd la presenza
di relatori di livello nazionale e
internagionale i goali si conlron-
teranno sulle sepuenti tematiche
affrontate in e distion lavoli
di Brvoro: Zowe Tranche e Zes,
Innovazione ¢ cambinmento del
lavoro ed Evoluzione del sistema
crocieristico. Il convegno. cui
Spedimar contribuisce, vede 1'ni-
tiva partecipazione della nosim
presidente, Gloria Dari. Ja quale
€ stiatls chiamat a presenziare in
veste di wonwlerone del primn
tavolo di lavoro previsto pella
giomata di gioved) 14 dicembre.

“A tale tavole di lavoro, dedi-
cato appunto alle Zone Frunche
¢ 7es, pansciperanno pumense
personalitd di rilievo - continua la
vircolare - guali il sotllosepreturio
al Ministerv dell’ Ambiente, Silvia
Velo, il presidente delln CCLAA.
Riccardo Breda, il professor Paolo
Massuri, uno dei massimi esperti
del settore doganale, il sinduco
di Collesalventi, Lorenzo Bacci,
il presidente dell’ AdSP del Mar
Adriativo Orientale, Zeno D'A-
gosting, il presidente di Conletra
Nereo Marcueri, it delegoto detla
Direzione Centrale dell” Agenzia
slelle Dopane. Frnesio Carhone, |
presidente di Fedespedi, Roberto
Alberti e il presidente dell’ AdSP
del Mar Tirreno Settentrionale.
Stefano Corsini,

Per ogni ullerivre informzione
& possibile fare riterimento anche
ai seguenti recapitidella segreteria
arganizzativa dell’eventn: tel
05386 BI8YST. cell, 3357233626
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Gazzetta Marittima

PER DRAGARE LA BOCCA SUD DEL PORTO DI LIVORNO n

Anche I'*Amazone” all’'opera

E lasecondadragainsiemeall’'olandese“Breu-
ghel” - Migliorera l'uscita delle grandi navl

) Anche
| P“Amazone”

ks

accesso allargando anche il raggio
dellacurva, partivolurmentcutile alle
grandinaviinuscita Nei giomi scorsi
nvevi gii comineio sl opere |
dmga olondese B el”, un mez-
wpartcolmente eflicienteche con
una polente “succhiante™ rpulisce it
\ -_———— fi edepontuil faagoinunastiva
LIVORNO-Conlamrivo.mariedi  che viene poi ciclicamente vuotata
scorso, della seconda draga da con-  g1"ccosto 13 della Darsena Petroli.
tratio, [n “Amazone”, & comincitlod  dove una condotta porta i materiaki
glfln?j;‘ltm i dm%amgli? dg”i‘ I;ll'i‘xﬂ alfa vasca di colmata
T, chie dovia logliers il dragageio detln bocca sud
almeno ﬂmw mila metn cubi di - o) ponngdgge\'a svolgersi o metd
fanghi per approfondire il canale di (el annn, ma erm stato rinviato pes
(segue a pagina 3} oy interferire - con 1 conseguenle
sollevamento di fanghi - con la
stagione balneare Jungo la costa.
Le operazioni dovrebbero com-
pletarsi enirw it prossimo gennaio
dandoall’ avamportouna miphorala
wceessibilith per le navi di mapgior
pescaggin e pelle che richivdum
un mapgior raggio di evoluziope,
specialmente inuscita Ui furio, inat-
tesache pussacventualmenteessere
prograthmata anche un’operazione
uncorn pid delerminante, accor-
ciamentodelladigacurvilineaasud
per almeno un centinaio di metri.
Opetitzivne quesCullin pits volie
suggentn dagh espertt ma ancora o
livello di pura ipotesi

Nclla foto: Lo droga “Amazone™.
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Il Tirreno

RTSORLA BULTT: PRIMA RTLRORE
mﬂ nuovo round
peril pianotriennale
s FAGIGHE:nnunciache
éstatapresentato
all'Organismodi Partenariato
della Hisorsa Mare - riunitosi
perla primavoltaaLivorno
dopolasedutainaugwralea
Piornbino - il Piano aperativo
triennzle 2018-2020.

Sitratta - vienespiegato - di
«undocumertodi
programmazione realizzato
concadenzatriennalee
revisionatoalmenc
annualmentex. Leoltre 100
paginefotografanola
situazione presente e passata
degliscalidiLivorno,
Plombine, deil solad'elbaedi
Capraia, le prospertive future
sottaopni aspettodellattivita
portualel porti del sistema
Livorno-Piembino hanno
movimentato nel 2016 soltre
41 milionidilonnellatedi
merce, contribuendo per oftre
I'8. 7% deltrafficoitalianos.
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Il Tirreno

Porto 2000, Guerrieri al timone

Ora la nomina & ufficiale, Ed & in pole position per il dopo-privatizzazione

b LIVORNO

E uificiale la nomina di Lucia-

no Guerrlerl, ex presidente e
oi commissarin*
hdi Pionbing, alla pre-

sidenza di Porto Livorne 2004,
la sacietd che ha in mano la ge-
stione del porto crociere e tra-
ghettidiLivorno,

La societd che sl appresiaa
completare il percorso di pri-
vatizzaziong conla su una
slruttura impartante, una cin-
quantina di dipendenti e al-
trettanti stagionali, eccupan-
dosi di marketing ma anche
della gestione di tutto il traffl-
co passeggeri, crociere com-
prese.

In luglio la privatizzazionc
I vissazto il suerinoimento pii
importante con 'appiudicazio-
ne del conuollo della Porto
2000 da parne del poo! nato
dall'alleanza fra Onerato e il gi-
gante ginevrino-napoletano
Msc, composto da Sinergest,
Muoby, Lun {che fanno capo a
Onorato) e Marinvest.

Una valta concluso il proces-
so di privatizzazione, aueso
nel giro di tre mesi, alla parie

ubblica composta da
di Livorno-lombi-
no e Lamera di commercio ri-

marrail 34 per cento delle quo-
1e. Possibile che anche sulle

crociere, la presenza seppure
in minoranza i-
vorna-Plombine possa contri-

buire a mettere in moto siner-
gleimponanti traidue portl.

Con Guerrieri presidente,
nel cda ci sono Maria Glorin
Giand, imprenditrice portuale
e presidente del Propeller
club, ¢ Pierluigi Giuntoli, uni-
comembro di nomina camera-
ic.

Pur sela nomina dell'ex pre-

10/12/2017

sidente “
¢ avvenuta da parie della ge-
stione pubblica, viene dato
perscontato cheGuetriori non
sard un scmplice tagheitato-
re, ma che guidera la Potto LI-
vorna 2000 anche nclla prossi-

E [ &=
1l necpresidenta della Parto 2000 Lucl

M IN CRONACA

i
I

o i
L LA | LA W

7

e T

E ufficiale: Guerrieri
nominato presidente
della Porto 2000

In pole position anche per la fase post-privatizzazione
Nel consiglio della societa Gloria Giani e Pierluigi Giuntoli

i fase

Luciano Guerneri, 5% anni, &
staln 1rcsidemnu
* piombinese per duc
man dal 2005 al 2013, ma

& rimasto alla guida come com-
missario fine all'inizio di que-

st ami, Giovanissimao  entrd
in consiglio comunale col ruo-
lo di assessoie all'ambiente
{1980-85), quindi fu eletto sin-
daco nel 1985 ricoprendo quel-
la carica per due mandati fino
al 2004. {c.loz.)
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Il Tirreno

Guerrieri presidente di Porto 2000

Nomina ufficializzata, guidera |a societa che gestisce passeggeri e crociere a Livorno

b PIOMBING

f: ufMiciale Ja nemina di Lucia-

no Guerrleri, ex presidente e

i r.nmmi"ﬁarinh

| 'iombino, alla pre-

sidenza di Porto Livorno 2000,

lasocletacheha In mano la ge-

stione del porlo crodiere e tra-
ghettidi Livorno.

La sacictd che si appresta a
completare 1 percorso dl pri-
valizzazione cotl su una
striniiura importante, una cin-
quantina di dipendenti ¢ al-
rettanti stagionali, occupan-
dosi di markeung ma anche
della gestione di tutto il traffi-

€0 passeggeri. crnciere cnm-
rese,

In luglio la privatizzazione
ha vissuto il suo momento pils
imponante con 'aggiudicazio-
ne del controllo della Porto
200U da paric del pool nato
dalt’aileanzafra Onoraw el gl-
ganie  ginevrino-napuletanu
Msc, composio da Sincrgest.
Moby, Lim (che fanno capo ¢
Onoratn) e Marlnvest.

Una volta conduso il proces-
so di privatizzarione, atieso

nel giro di tre mesi, alla paric
bblica composta daﬁ
hdi Livomo-Piombl-

no ¢ Camera di commercio ri-

Lucianc Guerrlerl, neopresidente d Parta Liverno 2000

10/12/2017

marra il 34 {)cr centn delle quo-
te. Possibile che anche sulle

crociere, la presenza seppure
in minorin -
vamo-Piombin aniri-

buire a mettere In mote siner-
gicimportantitraiduc porti.

Con Guerrlerl presidente,
nvl eda ci suno Muria Gloria
Gland, imprenditrice portuale
¢ presidente del Propeller
club, ¢ Plerluigl Gluniol, uni-
i.uuwmhru di numina camera-
£,

Purse la pominadcll ex pre-
sidente Fm
& avvenula da parte 07

stione pubblica, viene daw

per sconiian che Guerrieri non
sard un scmplice traghettato-
re, ma che guideri fa Potio Li-
vomo 2000 anche nella prossi-
ma fase.

LucianoGuerried, 39 anni. &

stato presidente NG
*pinmblnese per due
mandists, dal 2005 a1 2013, ma
¢ rimasto alla guida come com-
missario fino all'inizio di que-
st'anno. Glovanlssimo entrb
in consiglio comunale ol ruo-
lo di assessore all'ambienie
(1980-85), quindi fu cletto sin-
daco nel 1995 ricoprendo quel-
1a carica per due mandati {ino
al2004. {claz)
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Gazzetta Marittima

Porto 2000
Guerrieri
é presidente

Luclano Guerrieri

LIVORNO - Gli accordi
crano in corso gid da akeuni
tnesi, e 1o stesso Massimo Pro-
vinciali. presidents “protem-
pore” della Porto 200U, aveva
datempo messoadisposizione
per sentto ba carica, Cosi mar-
tedi scorso |'assemblen delln
societd che gestisce crociene
e traghetti nel porto labronico
ha confermato la nomina alla
presidenzadel dottor Luciano
Guerrien, i presidente e poi
commissano govemnalivodel-
ladiscinlta Autorta portuale di
Piembino. [ consiglio d am-
ministrazione sard COMposto
dal dottor Plerluigi Giuntoli,
in rappresentanza del socio
Cmnern di Conercio delia
Marcmma ¢ del lirrene. ¢
dally dottoressa Gloria Giani
Pollastrini, in rappresenianza
dell’ Autorita di sistema del

(segue o pugina 3)

Porto 2000
Guerrieri

Tirrenu sestentriomale.

5t chivde cosi un‘alirn delie
questioni ancora aperte dope Ia
costituzione dell” AJSP c il dikiat
della riforma perche le slesse An
toritd dismettano e socketd parte-
cipate. Sul ptano formale lecanche
approvaie marted] serviranno a
gestie b hetamentodell Podae
2000 0 socield con magpioranza
privata, sulla base della para che
omai nella scorsa primavera ha
visto ln vitlona (provvisoria) della
Joim-venture il groppo Onorsio
a il gruppo Msc. Una vittora che
deve ancora diventare definitiva
in guaniv sone 1 corso die nesi
le veritiche di legge sulle societh
risufiatz al primo posio

09/12/2017
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Quotidiano di Puglia
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Gazzetta del Mezzogiorno

A TRE ANNI DAL HAUFRAGIO ME TRASFERIMENTO € DEMDLEZIONE: LA PROCURA RESPINGE LA RICHIESTA DELL'ARMATORE

Norman Atlantic, il relitto
resta ormeggiato nel porto

& Neon ¢ ne parin neanche. §§ Norman
Atlantic per ora non pud lasciare U poeto.
Sempre che sia helle condirioni di potere
navigare. E non 3} pud neppure demolire,
P che le edgenze investigative (gl
acrertamentt di fattn sono armal conelual
da tempa). Jo impone ba hecesaitd di poter,
in astrattn, salire anrora a bordo della
nave della morts. In qualsiaat momenin.
Ancha nel enran del procrass snlle eause
dzl. mulhg:lu al llrgad;lzllc oosle albanes],

los & azen ]

pmu.aw duvesse essere dhiposte.
3l pud ri cow) o posts!

dersl necestarin fare altre verifiche o
mﬂihmrmwbhxmhsmlo

hell tn cul si i
reatl di cooperazone colposa in nau-
tragio, omicidio plurimo e lestont, oltre
allarmatoce ¢ alle due societd Visemar
w|mmaellammehmﬁnek
noleggiatrice del hitt:

Levanie che punta o riovere o proprin
disposizione naa banchina molto preziosa
soprRitutta por scnire incontra plin do
manda crescente deile navi da crociere,
sPotrebbero ormeggiare contemporansa-
mente tre navi da arecieras, conferma il
preadente dell’ Autoritd portusle Uge Pa-
trond Griff). 11 macabro apeitacoio che si

15 permone: 1 mm.-m‘lnnu- gli ammi-
nistrator] della aocletd Anek e aloumt
membri dell rquipaggio. A coordinare e
hubglnlde[h(:apitmzrhd.lmu,im
Ettore Cardinall e Federico Pertone
an un

[ 2 turisti che entrano nello scalo
hatrae nem & certn un bel higliettn Ada
visita. Visentinl dlcevamo, da tempo ha
chissin alla Capitareria A} Porto quall
sonn le prescrizionl hecessarie per spo-
stare ] Norman Atlamiic da mna banchina

della Procura df Barl ohe he gettaw
I'isdnnrs 41 dissequestiu con ullegato con-
tratto di demulizione del relltto presen.
ko dall srnawes Visentnd. Con Luona
pace degll operator] del porto che da
ternpo lamentano quella presenza Ingom.
brante all'interna ¢i uno scalo che gla
solfre por spazt e numero di bapchine. Da
un Lato le ssigenzs Investigative. Dallal-
tro quells turistiche o commencial]l Passa
1l tempo, ma il nodo resta sempre quet
la.

La nave, ormeemiata dinanzi al tor
minal coctere del porto di Bari dal
icbbraio 2316, ¢ sotto sequestro proba-
forta, 1 relitin deve restare 4 disposizione

eshere necessario
certamenti tecniiel e nuovi accessi a bore
da. [ qud 1l rigetio defl'tstanza presentata
dal difetssort dell arthatore Carlo Visen-
tini, gli avvorati Filkberin Palimbo e
Pietrn Palandri.

[ indagini sl naufragin formalments
AP ANEntA iN awna ma sul relitin, da
glugne 2013 ad aprile 2017, & siato gii
exegulte un inchlente probatorio per ac-
ceriare fe cause dell'incendlo e del suc
cwslvu panfragh. La magisiratturs ba-
rewe rithene dwe In future potrebbe ren-

phw ¥ hurdu
perwero la vita
11 persons ¢ 18
ey apewry gl
sporee, Era La
notietrall27oll o
28 dicembre
244, Ormaj

partita potrebhe easere chiuky.
Paralielamette, perd. & aperta un'altra
partita che comungue dovrd sempre con-
cludersi com Fultimo sigille posto dalln
magisimtura. Ty witimans, infatt, & alln
atudbn b poathilitd H raaferirn |l Nor
man Atantic dalla banchina 12 dove &
attunlmente ennegglate, alla banchina
tuve creerebbe meno disagi agli operatert
el porter i ipotesd cabbegglata non da
ogpl dalla siessa Audorith portuale del

BIGUETTQ DA VISITA N retitto ormaggiets al terminal crociers

all'altra. Alcirne scno state fornite, alire
non ancotn. «Chisderd alls Capitaneria
che templ nonorTone per conoanere e
ultertari prescrizioni e all'armatore quan-
toooh vorra per metterle in pratiens Fermo
restanda che Polrma parols gpetta som.
pre alla Prociira & seniza oomitare be enormi
spese dl gionstizla per manteners 1] mditto
b porto, I'Autoritd portuate confula che
Uation eenabino [ Nutiman Allantic lasct
ta banching mumero 12
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Norman Atlantic, la Prcura
dice no al dissequestro

(L RELITTT} Ormeqgiats alle banchine delie navi da crociara

LONGOINHI ==

ATRE ANNI DAL NAUFRAGIO NE TRASFERIMENTO NE DEMOLIZIONE: LA PROCURA RESPINGE LA RICHIESTA DELUARMATORE

Norman Atlantic, il relitto
resta ormeggiato nel porto

GIOVANNI 1OASD

@ Nen se ne parla neanche. Il Norman
Atluntic per ura nen pud laselare il porw.,
Sempre che sia nelle condizioni di potere
navigare. £ non si pud heppure demolire.
Pl che e esigenze investigative (gl
accertamenti di fatto sano ¢rmai conchisi
da tempe), io impone la necessiti di poler,
in astratte, salire ancora a hordo della
nave della morte. In qualsins1 momento.
Anche pel corsu del progessio suble canse
del naufragio al Inrpgo delle coste albanesi.
Indipendentemente da equantdos o sses il
processo dovesse essere dispasto.

Si pud riassumers c0Rl I posizione
delln Procurn di Bari che ha rigettato
I'istanza di dissequestro con allegato con-
tratte di demolizione del relitto presen.
tate dall'anuatore Visentind, Con buona
pace degli operatori del porw che da
tempo Lenentano quetla presenza ingum-
brante all'icterno di une scado che ik
sofTre per spazi e numera di banchine, Da
t1n into le esipenze investigative, Dall'al-
troquelle mristiche e commerciall. 'assa
il ternpo, ma il nodo restss sempra quel-
lo.

Lo nave, ormeguista dinanzt al ter-
irina! erociere del porto di Bari dpl
febbraio 201G, & solty sequestio proba-
torlo. Il refitto deve restare a disposizione
dell’autorit giudiziaria perehe potrebbe
essery necessurio eseguire ullerlon ace
cerumenti ternici e nuovi aceessi a bar-
do. Di qui il rigetto dell'istanza presentata
dai difensori dell'armatore Carln Visen-
tini, gli avwoeati Filibertn Palumbo e
Dietro Palandri,

Le tndagini sul naufragio formalmeate
sono ancara in corso ma sul relitto, da
giugno 2015 ad aprile 2017, & stato gia
eseguito un incidente probatorio per ac-
ceruue le cause dell'incendio e dal sue-
vessivo nuulragho. La megisumiura ba-
rese riliens che in futwro potrebbe ren-

10/12/2017

dersi necessario fare alge verifiche e
quindi la nave nen pud lacciare lo scalo
harese,

Nell'inchles:a, in cul siipodzzano |
reali di rooperazione oolposa in nau-
fregio, omicidio plurimo e lesicni, ole
all'armirtore e ille due soclietd Visemar,
proprietaria della nave, e b greca Anek,
nolegeiatice del traghetto, sono indagate
15 perscne; il comandante, wli ammi-
nistratori della societa Anek e alcuni
membri dell'equipaggiv. A coordinare ke
indogini della Capitaneria di porto, i pm
Ettore Cardinali ¢ Federieo Perrune Ca
pano. Dopo un
incendin  arop- e PR
piato a borde,
persern la vita
11 persone e 18
sono ancora di-
sperse. Era la
notte tra il 7 ail
28 divemtbrre
Ormai

A questo pun-
to, l'annatone
potrebbe i pu-
gnare con un re-
clomo il ones
della Procura.
Sul piano pena
le, dungque, en-
tro dicembre In
pertita potrchbe essere chinsa.

Parallelamente, per, & apersa unaltra
partity ehe comunngie dove semprs con-
cludersi con 'ultimo sigillo posto dalla
mapistratora, Da settimane, infattl, e allo
studio In pessibilitd di trasferire i1 Nor-
man Atantic dalla banchina 12 dove &
atinalinente ormegyiata. alla banchina 30
dove creerehbe meno disagi agli operatori

del purto. Unit iputesi cil jald sonda
oppi dalla stessa [N del

Levanle che pruna & risvere a proprin
disposizione una bunchina molto preziosa
sopratiuito per verire incostro alla do
mattda crescente delle navi da croelere.
«Pairebbero ormegginre contemporanea-
mente tre navi da aocieroe, conferma il
president Ugo Pa-
troni Grifli. I macabro spettacolo che si
presents ai turisti che entrano nello scalo
barese non € certo un bel biplietto da
visita. Visentini, dicevamo, da tempo ha
chiesto alla Capitaneria di Pore quali
sono le prescrizioni necessarie per spo-
siure i Nomman Atlentie do una bonching

BIGLIETTO DA VISITA Il relittu ormegpgiate sl terminsl crocisre

all'ultra. Alecune sono state fornite, altre
non ancora. ~Chiederd alla Capltanerla
che femipi norrono per moposoere e
ulteriori prescrizioni e all’ srmatore quan-
1o ol yorTa per metterle in praticas, Ferme
restando che l'ultima parola spetta serm-
pre alla I'rocura e senza contare le enormi
spese di giustizia per mantenere il relitio
in porto, confida che
T'unmu prussimmo il horumn Alantic lasci
In banchim numero 12
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Azienda "interdetta” Stop dell' Authority

Gioia Tauro L' Autoritd portuale ha revocato le

aulorizzazioni a una ditta impegnata in

subappalto nella realizzazione del nuovo

terminal intermodale dello scalo marittimo. Si

tratta della ditta di costruziont "Perrone” g,

secondo quanto comunica I' Authority, la

misura & immediatamente esecutiva a seguito

della nolizia dell’ informazione antimafia

interdittiva, richiesta dalla stessa Autorita. L'

iter & stato avviato dall' Ente, guidato da

Andrea Agostinelli, che ha avanzato istanza

specifica alla Prefettura.

«L' interdittiva antimafia - dichiara il

commissario Agostinelli - costituisce una

misura di tutela preventiva, nell' esercizio delle

funzioni di polizia e di sicurezza, contro le

ingerenze del crimine organizzato nelle attivita

economiche e nei rapponrti con le pubbliche

amministrazioni e rappresenta lo strumento

attraverso cui I' Autorita porluale opera per

garantire inequivocabilmente un' azione

intransigente nei confronti di qualsivoglia

manifestazione o tentativo di ingerenza

criminale in seno all' attivita amministrativa

dell' Entex.

Non a caso, |' Autorita portuale di Gioia Tauro,

nell' aprile 2010, ha sottoscritto un protocollo di

legalitd con la Prefettura al fine di poter

adottare una politica preventiva antimafia. Un protocollo ritenuto necessario vista la convinzione che il
contrasto del fenomeno criminale non possa essere affidato esclusivamente alle investigazioni penali
«perché esse, per loro stessa natura - rileva Agostinelli - perseguono responsabilitd connesse all’
accertamento di fatti specifici e non sempre scno in grado di assicurare efficacl azioni preventives.
Altivita preventiva, quindi, ritenuta fondamentale, considerati anche gli interventi strutturali ultramilionari
messi in atto dall' Authority per il rilancio del porto ma che, a maggior ragione, necessitanc di un
controllo piu incisivo per arginare qualunque tipo di ingerenza o tentativo di infiltrazione di imprese
appaltatrici o subappaltatrici. Per rispondere a questa esigenza I' Authority ha richiesta, tramite ('
apposila piattaforma informatica, informazioni relative alla ditta "Perrone”. Si tratta, viene ribadito, di un’
attivita amministrativa preventiva che I' Ente svolge nei confronti di tutti i soggetti o le imprese coinvalti
nelle commesse. Lo scarso 4 dicembre & stata revocata I' autorizzazione, rilasciata il 31 agosto, in
attesa di ricevere I' informazione prefettizia. E stato, pertanto, revocato il nullaosta e, quindi, I
interdizione all' accesso del personale e dei mezzi riconducibili all' impresa Costruzioni in tutti gli ambiti
portuali di competenza dell' Autorita portuale di Gicia Tauro.{f.a.)

08/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Porti: interdittiva antimafia a ditta, stop accesso a
Gioia

Revoca delle autorizzazioni allo svolgimento
delle atlivita di nolo a caldo di mezzo d' cpera
e divieto di accesso in porto per la ditta
Costruzioni Perrone che, in sub appalto, ha
partecipato alla realizzazione del Nuovo
terminal intermodale dei porto di Gioia Tauro.
E' la misura, resa immediatamente esecutiva,
dell' Autonta portuzle di Gioia Tauro in seguito,
@ scritto in una nota, "all' informazione
antimafia interdittiva, richiesta dalla stessa
Autorita portuale, quotidianamente impegnala
a mantenere alto il rispetto della legalita in
ambito portuale”. L' iter, prosegue la nota, "é
stato, infatti, avviato dall' Ente guidato da
Andrea Agostinalli, che ha fatto specifica
richiesta alla Prefettura di Reggio Calabria, al
fine di dare fattivo riscantro all' esigenza che
impone di escludere operatori economici o
soggetti che possano ritenarsi legati, sia pure
indirettamente, ad ambienti criminali®. "L’
interdittiva antimafia - ha affermato il
commissaro Agostinelli - costiluisce una
misura di tutela preventiva, nell’ esercizio delle
funzioni di polizia e di sicurezza, contro le
ingerenze del crimine organizzato nelle attivita
economiche e nei rapporti con le pubbliche
amministrazioni e rappresenta lo strumento
attraverso il quale I' Autorita Portuale opera
per garantire inequivocabilmente un' azione intransigente nei confronti di qualsivoglia manifestazione o
tentativo di ingerenza criminale in seno all' attivita amministrativa dell' Ente”. "Non a caso - prosegue la
nota - I' Autorita portuale di Gioia Tauro, nel mese di aprile 2010, ha sottoscritto un protocollo di legalita
con la Prefettura di Reggio Calabria al fine di poter adottare una politica preventiva antimafia, finalizzata
alla rimozione degli oslacoli che il fenomeno mafiosc interpone al libero esercizio dell’ attivita
imprenditoriale e quindi alla libera concorrenza. Si tratta di un protocollo ritenuto necessario vista la
convinzicne che il contrasto del fenomeno criminale non possa essere affidato esclusivamente alle
investigazioni penali, perché esse, per loro stessa natura, perseguono responsabilitd connesse all'
accerlamento di fatli specifici e non sempre sono in grado di assicurare efficaci azioni preventive.
Attivita preventiva, quindi, ntenuta fondamentale, considerati altresi gii interventi strutturali ultramilionari,
messi in atto dall’ Autorita portugle di Gioia Tauro per il rilancio del porto, ma che, a maggior ragione,
necessitano di un controllo pit incisivo per arginare quatunque tipo di ingerenza o tentativo di
infiltrazione di imprese appaliatrici o subappaltatrici. Per risponders a tale esigenza I' Ente ha richiesto,
tramite I apposita piattaforma informatica, specifiche informazioni relative alla ditta Costruzioni Perrone,
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operante in porto. Si tratta, del resto, di un’ attivitd amministrativa preventiva che I' Ente svolge,
quatidianamente, nei confronti di tutti i soggetti o le imprese coinvolti nelle commesse di competenza
dell' Ente. Lo scorso 4 dicembre @ stala, cosi, immediatamente revocata |' autorizzazione, che era stata
rilasciata lo scorso 31 agosio, in attesa di ricevere I informazione prefettizia, in base alla normativa
vigente in materia e definita per effetto del combinato disposto dell’ art. 105 del D. Lgs 50/2016 (e sue
successive modifiche e integrazioni) e della determinazione n. 6/2013 dell’ allora esistente Autorita per
la Vigilanza sui contratti pubblici”. E' stalo, altresi, conclude la nola, revocalo il nulla-osta all' accesso al
porto e ogni altro effetto giuridico del silenzio - assenso, formatosi sulle diverse istanze di subappalto e
fornitura calcestruzzo. Di conseguenza, ne & quindi scaturita I' interdizione all' accesso del personale e

dei mezzi riconducibili all' impresa Costruzioni Perrone in tutti gli ambiti portuali di competenza dell'
Autoritd portuale di Gioia Tauro.
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AL CAPEZZALE DELLA CITTA MALATA Intervista con il presidente della Camera di
Commercio che parla di porti, Zes e di tanto aliro

Terapie d' urto per ricostruire I' economia

Blandina: «Bisogna far rete, si spendano le risorse dei Patti, noi pronti a far da Agenzia
dello sviluppo»

Lucio D' Amico Spopolamento,
desertificazione socic-economica, poverta.
Otto annl di crisi devastanti quasl come |
bombardamenti degli aerei anglo-americani
nel 1943. Eppure, non basta pil fotografare la
situazione, occorre convocare tutli, dotti medici
e sapienti, al capezzale del malato in "coma
profondo”. E ci vogliono, assieme a
prospettive di medio e lungo lermine,
immediate terapie d' urgenza.

- Presidente lvo Blandina, dal report sul
lavoro della Cisl e dal focus socio-
economico della Cgil, si conferma '
esistenza quasi di uno "scenario bellico”.
Come ricostruire?

Come non farsi prendere dalla definitiva
rassegnazione?

«Siamo in una fase decisiva.

Ognuno deve fare la propria parte. lo credo
realmente a un patto sociale tra imprenditari,
sindacali, istiluzioni. E credo nel ruclo dell’
Ente che presiedo, la Camera di Commercio,
che il Governo Renzi avrebbe voluto
smantellare e che oggi invece pud assumere il
ruolo di cabina di regia, put diventare quell’
Agenzia di sviluppo di cui il territorio
messinese ha disperato bisogno».

- Le cifre sono scoragglanti o dal dati in vostro possesso vl sono segnall che lasclano apertl
spiragli di fiducia?

«l nostri numeri, in realta, sono moderatamente positivi.

Se si guarda solo al numero di imprese che hanno cessato la propria attivita negli ultimi tre anni, si
arriva alla quota indicata dai sindacati, cioé a 5.300.

Ma si deve tenere conlo anche delle nuove iscrizioni alla Camera di Commercio: nel 2015 ¢’ & stato un
saldo positivo dei 5 per cento, il 2016 é stato un anno critico, ora pit 0 meno si e stabili. Nell' ultimo
trimestre, quella da settembre a novembre 2017, abbiamo avuto in totale 243 iscrizioni e 248
cessazioni. Certo, i fondamentali dell' economia sono ancora ai livelli di questi anni di crisl, I' edilizia che
& un comparto vitale per la nostra economia e per I' occupazione non ha ancora dato segni di ripresa,

08/12/2017 RASSEGNA STAMPA



-segue

tutti i finanziamenti promessi con i vari Patti per Messina, per la Sicilia e per il Sud, di fatlo & come se
ancora non esistesseron.

- Avete incontrato nel giorni scorsi il presidente della Regione Nello Musumeci e | nuovi
assessori. Cosa avete chiesto per Messina?

«Abbiamo riscontrato grande attenzione e convergenza sui temi da portare avanti, anche se gli impegni
vanno ovviamente tradotti in atti concreti.

Musumeci ha ribadito la volonta di difendere il ruclo dei porti di Messina e Milazzo e quesio &, a nostro
awviso, uno dei punti cruciali, Il mantenimento dell’ Autoritd portuale non & una semplice battaglia
campanilistica, ma una delle chiavi di volta per il nastro futuro. E un passaggio imprescindibile. Lo
Stretto e gia un' Autorita di sistema in grado di competere su larga scala, I' accorpamento con Gioia
Tauro & una scelta profondamente sbagliata. Difendere I Authority significa anche aprire la strada alla
possibilita, che oggi ¢i viene preclusa, di fruire dei benefici offerti con I’ istituzione della Zona economica
speciale. Al momento, siamo fuori dzalle Zes ma nulla vieta che Messina e Milazzo possano rientrare, &
solo una questione di volonta politicax.

- Quali sono i settori sui quali puntare, quali linee strategiche su cui fondare il piano di rilancio
di Messina e dell' area metropolitana?

«Innanzitutto bisogna fare rete. Questa & la cosa pil importante. Tutto deve essere interconnesso.
Infrastruliurazione, logislica, mobilita, da un lato. E dall’ allro, idee, slart-up, innovazioni lecnologiche.
Non si pué pil ragionare e agire da soli. Messina deve guardare al futuro facendo in fondo quello che
ha gia fattc nelle sue epoche passato. Siamo una citta di iraffici e di mare. La cantieristica navale non é
moria, come qualcuno pensava. Le aziende Intermarine-Rodriquez e Palumbo sono ancora in piedi,
nonostante la crisi del settors. E I' Arsenale militare produce e da lavoro. Dobbiamo inserire queste
attivita in una cornice riqualificata, il Patto per la Falce non pud restare sulla carta, basta vedere dal
mare cosa € la Zona falcata per Messina, cos' & il litorale di Maregrosso, quale impaortanza pud avere la
realizzazione della nuova via Don Blasco. Il porto di Tremestieri svolgera una funzione essenziale, il
porto storico sara sempre pil attraente per il traffico croceristico ma bisogna dare alla citta un volto
dignitoso, non possiamo vergognarci nei vedere migliaia di turisti che vagano tra degrado e brutture di
ogni genere. Milazzo e il pontile di Giammoro possono essere motori propulsivi per I' economia dell’
intera Citta metropolitana».

Vi proponete come Agenzia dello Sviluppo ma in un recentissimo documento lei, assieme agli
altri presidenti degli Enti camerali, ha evidenziato I' insostenibilita economico-finanziaria delle
Camere di Commercio siciliane. Non @ una contraddizione?

«Abbiamo chiesto al Governo nazionale e a quello regionale di intervenire subito. | nosiri sono gli unici
Enti pubblici costretti a pagare le pensioni degli ex dipendenti caricandone [' onere sul bilancio corrente.
Qggi Messina spende per le pensioni dei suci ex lavoratori oltre 4 milioni di euro, abbiamo un deficit di
1 milione 330 mila euro. Rischiamo il default, di non poter piti pagare gli stipendi e di non poter pil
erogare i servizi. Ed e assurdo nel momenlo in cui la Camera di Commercio pud finalmente assclvere a
un ruolo propositivo e decisivo per il rilancio economico del nostro territorios.

RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

lutti i finanziamenti promessi con i vari Patti per Messina, per la Sicilia e per il Sud, di fatlo & come se
ancora non esistessero».

- Avete Incontrate nei giornj scorsi Il prasidente della Regione Nello Musumeci e 1 nuovi
assessori. Cosa avete chiesto per Messina?

«Abbiama riscontrato grande attenzione e convergenza sui temi da portare avanti, anche se gli impegni
vanno ovviamente tradotti in atti concreti.

Musumeci ha ribadito la volonta di difendere il ruolo dei porti di Messina e Milazzo e questo &, a nostro
avviso, uno dei punti cruciali. Il mantenimento dell' Autorita portuale non & una semplice battaglia
campanilistica, ma una delle chiavi di volta per il nostro futuro. E un passaggio imprescindibile. Lo
Stretto € gia un' Autorita di sistema in grado di competere su larga scala, I' accorpamento con Gioia
Tauro & una scelta profondamente sbagliata. Difendere I' Authority significa anche aprire la strada alla
possibilita, che oggi ci viene preclusa, di fruire dei benefici offerti con | istituzione della Zona economica
speciale. Al momento, siamo fuori dalle Zes ma nulla vieta che Messina e Milazzo possano rientrare, &
salo una questione di volonta paliticas.

- Quali sono i settori sui quali puntare, quali linee strategiche su cui fondare il piano di rilancio
di Messina e dell' area metropolitana?

«|lnnanzitutto bisogna fare rete. Questa & la cosa pil importante. Tutto deve essere interconnesso.,
Infrastrutturazione, logistica, mobilita, da un lato. E dall’ allro, ides, start-up, innovazicni tecnologiche.
Non si pud pit ragionare e agire da soli. Messina deve guardare al futuro facendo in fondo quello che
ha gia fatto nelle sue epoche passato. Siamo una citta di traffici e di mare. La cantieristica navale non &
morta, come gualcuno pensava. Le aziende Intermarine-Rodriquez e Palumbo sono ancora in piedi,
nonostante la crisi del settore. E I' Arsenale militare produce e da lavoro. Dobbiamo inserire quests
atlivila in una cornice riqualificata, il Patio per la Falce non pué restare sulla carta, basta vedere dal
mare cosa € la Zona falcata per Messina, cos' & il litorale di Maregrosso, quale importanza pud avere la
realizzazione della nuova via Don Blasco. |l porto di Tremestieri svolgerd una funzione essenziale, il
porto storico sara sempre piu attraente per il traffico croceristico ma bisogna dare alla citta un volto
dignitoso, non possiamo vergognarci nel vedere migliaia di turisti che vagano tra degrado e brutture di
ogni genere. Milazzo e il pontile di Giammoro possono essere motori propulsivi per I' economia dell’
intera Citta metropolitanan.

Vi proponete come Agenzia dello Sviluppo ma in un recentissimo documento lei, assieme agli
altri presidenti degli Enti camerali, ha evidenziato I' insostenibilita economico-finanziaria delle
Camere di Commercio siciliane. Non & una contraddizione?

«Abbiamo chiesto al Governo nazionale e a quello regionale di intervenire subito. | nostri sono gli unici
Enti pubblici costretti a pagare le pensioni degli ex dipendenti caricandone I' onere sul bilancio corrente.
QOggi Messina spende per le pensioni dei suoi ex lavoratori oltre 4 milioni di euro, abbiamo un deficit di
1 milicne 330 mila euro. Rischiamo il default, di non poter pit pagare gli stipendi e di non poter piu
erogars i servizi. Ed & assurdo nel momento in cui la Camera di Commercio pud finalmente assolvers a
un ruolo propositivo e decisivo per il rilancio economico del nostro territorio».
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Blog Sicilia

Giro di mazzette a Palermo, tutti gli indagati

Queste le persone indagate per corruzione
nell' ambito dell 'inchiesta della Procura di
Palermo su un giro di corruzione nel rilascic di
abilitazioni professionali per il personale
marittimo imbarcato su navi mercantili e da
crociera: Giovanni Paterna, 75 anni, capitano
superiore di lungo corso, Francesce De
Santis, 50 anni, imprenditore titolare di un
centro di formazione, Alessandra Schird, 61
anni, docente dell' istituto nautico di Palermo,
Leonardo Busalacchi, 68 anni, impiegato civile
all' Ufficio Direzione Marittima della
Capitaneria di Porlo di Palermo, oggi in
pensione e Francesco Giuseppe D' Anniballe,
72 anni, direttore di macchina e sindacalista.
Per tutti sono stati disposti gli arrestli
domiciliari. 1l divieto di dimora nel comune di
Palermo & stato notificato, invece, a Giuseppe
Tarantino, 61 anni, direttore di macchina,
Antonio Lupo, 61 anni, ex maresciallo
lucgotenente del Corpo delle Capitanerie di
Porlo oggi in pensione, Giosue Messina, 53
anni, capitano di vascello del Corpo delle
Capitanerie di Porto, Flavio, Gambino, 32 anni,
sottotenente di Vascello Corpe del Corpo delle
Capitanerie di Porto. Dovranno presentarsi
alla polizia giudiziaria, infine, Caterina Morellc,
27 anni, dipendente del centro di formazione
De Santis, Annarita ladanza. 39 anni, docente all’ istitulo nautico di Palermo, Alessandro Sofia, 50 anni,
docente dell' Istituto nautico di Palermo.

ALESSANDRO SOFIA
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Milano Finanza

Parla il presidente dell' autorita della Sicilia Occidentale

Porti in alto mare

Per Monti Palermo fattura solo 9 milioni all' anno mentre servirebbero investimenti per
200. A Trapani e Porto Empedocle si parte da zero e il ruolo futuro di Termini Imerese.
Nel 2018 sono previsti i primi interventi nelle strufture

Il poric di Palermo «sembra quello di Tunisi

del 1970, fattura appena 9 milioni I' anno» e

per rilanciarlo «servirebbero investimenti per

quasi 200 milioni», pi0d un' altra decina per i

porticcioli turistici. Il porto di Trapani «ha un

piano regolatore del 1960 e per aggiornario ci

vogliono otto anni». Ma soprattutlo &

fondamentale che ci sia sinergia tra le

istituzioni e che i territori mettano da parte ogni

forma di campanilismo». Non & rosea la

condizione dei porli dell’ isola che il presidente

dell' autorita di sistema portuale del Mare di

Sicilia Occidentale, Pasqualino Monti, ha

tracciato nel corso di un forum organizzato

dall’ Italpress. Dell' Autorita fanno parte

Palermo, Termini Imerese, Trapani e Porto

Empedocle, in provincia di Agrigento.

Al suo arrivo la scorsa estate in Sicilia, fresco

di nomina del ministro delle Infrastrutture

Graziano Delrio, Monli si sarebbe aspellalo di

trovare, per Palermo e Termini, «una

pianificazione, una progettazicne, invece

siamo di fronte all' esatlo opposto. L' unico

documento sul quale siamo stati in grado di

lavarare e stato lasciato dal presidente

Bevilacqua: il piana regolatore di sei anni fax.

A Trapani e Porto Empedocle, se possibile, la

situazione @ anche peggiore: «Li stiamo

partendo davvero da capo. Ci aspetta un lavoro imponente e immane, abbiamo ereditato strutture nelle
quali non ¢’ & nulla». L’ isola paga lo scotto di ritardi logistici e mancati investimenti e cosi accade che
nel 2017 Palermo si ritrovi con un' infrastruttura «inadeguata ad accogliere le pressanti sfide del
mercato» a causa di una lunga teoria di problemi: «E senza strutture ricettive, con I' unico molo degno
di tal nome sotto sequestro, con i lavori alla stazione marittima iniziali quattro anni fa, poi sbloccati e ad
oggi fermi al 4% di quanto previsto nel capitolato di gara e con una situazione di conflitto dovuta alla
commistione tra il traffico merci & queilo passeggeri, tra la cantieristica e il traffico dei contenitori».
Eppure «le potenzialita cl sono» e i porti possono diventare un volano di sviluppo anche al Centrosud.
Basti pensare che nella sua precedente esperienza a Civilavecchia «hc preso un piccolo porie che
faceva 200 milioni di fatturato e I' ho portato a 1 miliarde e 200 milioni», ha ricordato Monti, «c’ erano
700 lavoratori & ora ce ne sono 6.800 con contratto a tempo indeterminato. L' organico del porto di
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Palermo ancora me lo stande dando, a spanne ci sono 350 lavoratori esclusi | cantierin.

Idee chiare sulla quinta citta d' ltalia: I' obietlivo primario & porre fine al «disordine generalizzato» e alla
«confusione urbanisticar incentivando il turismo. Tre gli interventi chiave. La transazione ira I' Autorita di
Sistema Portuale e il Provveditorato alle Opere Pubbliche dovrebbe portare al dissequestro del molo
Vittorio Veneto dopo i sigilli apposti un anno fa dalla magistratura per rischic crolio. A guel punto
«potremo iniziare i lavori della stazione marittima e la collocazicne di bitte e servizi per fare atiraccare le
navi che oltrepassanc i 300 metri di lunghezza». Inoltre, a breve «uscird un concorso intermnazionale di
idee con tempi rapidi, quattro mesi, per la progetlazione definitiva ed esecutiva di due stazioni
marittime. Una sara collocata sul molo Sammuzzo che dovra servire, assieme a quella sul molo Vittorio
Venelo, il mercato delle crociere. L' altro terminal sara sulla banchina Piave dove oggi sono situati i sili
del grano», che sarannc demoliti previo accordo con il concessionario: per Monti la loro presenza «non
é piu giustificata» dai quantitativi di prodotti cerealicoli che arrivano al porto di Palermo (50 mila
tonnellate contro le 100-150 mila del passato) e i sili «sono una struttura brutta che rovina lo skyline». |
prodotti cerealicoli verranno spostati a Termini Imerese, dove averra fatla una struttura che non sara un
silo ma un magazzino piano».

Sulla banchina Piave «ci sara un unico terminal polifunzionale» con «un piano terra» con gli uffici e le
attivita poriuali e «un altra piano che scende verso la citta da reslituire ai palermitani, che potranno cosi
arrivare lungo la passeggiata del porto senza entrare nella zona della security». Tempi rapidi per I
abbattimento dei sili: «Se non dovessero iniziare entro gennaio con | lavori di demolizione procederd
con la revoca della licenza quadriennale, ma sperc che non si armivi a questos, Terzo, i progetti finanziati
dai fondi Pon per circa 120 milioni: dragaggio dei porti di Palermo e Termini Imerese e, solo nel
capolucgo, protezione a mare del porto e telecontrollo. «Palermo ha un problema da risclvere con il
fondale. [l gigantismo navale ormai tocca anche le navi da crociera di nuova generazione che superano
spesso i 300 metri». Si lavora anche sul fronte del cantiere navale: I' ohiettivo & adeguarlo per
consentire la costruzione delle grandi navi di nuova generazione «ma servonc almeno 70 milioni».
Restando a Palerme, via libera alta riqualificazione dei porticcioli turistici nelle borgate marinare, «come
I' Acquasanta e la Marina di Villa Igiea, I' Arenella e la Cala con la demolizione delle due gru alle spalle
del molo trapezoidale. Questi sono gli interventi gia in cantiers, siamo alle procedure di gara. Il primo
intervento esecutivo di riqualificazione sara appaltato entro il mese di gennaio a Sant' Erasmon», La
querelle giuridica che si € trascinata per anni con I" amministrazione del capoluogo siciliano sulla
gestione dei porticcioli turistici, dunque, «& conclusa. Abbiamo trovato subito comunione d' intenti e
firmato un protocollo d' intesa con il Comune che ha eliminato il conlenzioso. Il Comune non ha fatto
ricarso al Cga e abbiamo definito che, d' accordo con loro, ogni riconnessione urbana dei porticcioli con
la citta sara oggetto di discussione. Per Sant' Erasmo investirema 3 milioni di euro, 2 milioni per I
Acquasanta e un altro paio di milioni per I' Arenella. Con la demolizione delle gru alla cala arriviamo a
una decina di milioni». Diverso il discorso per Termini Imerese, «una meravigliosa cattedrale nel
deserto, cio un porio che put dire tanto in termini di traffico merci» ma che «non ha i fondali adeguati».
L' idea é di spiegare agli armatori ache portare le merci a Termini conviene». Spesso, infatti, «i mezzi
pesanti che arrivano a Palermo non servone la citta e il suo hinterland ma vanno fuori Palermo, verso
altre provincen. Ma a Termini «appena esci sei subito su un' autostrada che fi collega con il resto della
Sicilia mentre a Palermo sei inchiodato dentro a citta».

Sarebbe un modo per liberare il capoluocgo «dalla schiavitd dei camion in coda, specie d' estate».
Difficolta simili a Porio Empedocle & Trapani.

«ll porto di Porto Empedocle si affaccia su una meraviglia, che sono la Scala dei Turchi e la Valle dei
Templi» ma lo scalo «ha bisogno di un intervento massiccio. Se riusciamo a metlere qualche strutiura
ricettiva e riusciamo a far conoscere quesia realta, poi potremo capire quali navi potrebbero arrivare».
Ci sono navi da crociera pill piccole «che cercano nuove mete» e che potrebbero individuame una nella
citta empedoclina, gia dall' anno prossimo: «Cercheremo di avere una trentina di attracchi di navi pid
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piccole. Ne arrivera piu probabilmente la meta ma gia questo sarebbe un elemento di stracrdinaria
ricchezza». A Trapani, detlo del suo piano regolatore portuale vecchio di quasi 60 anni, «bisogna
adeguare |a stazione marittima, ne ho gia parlato con il commissarion.

Poi un appelio al governatore Nello Musumeci: «Mi ha gid mandato un segnale importantissimo
chiamandomi dopo le elezioni. Le tre autorita portuali dell' isola devono incontrarsi al pill presto intorno
a un tavolo con 1a Regione per fare una cabina di regia per lo sviluppo della portualita dell’ isolas. Occhi
puntati anche sul «fortissimo ritardo nell’ istituzione delle Zone economiche speciali», che
«rappresentano ' altra grande, vera sfida che questa regione ha di fronte».

(riproduzione riservata)

ANTONIO GIORDANO
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Decreto Zes, la Puglia corre ai ripari

Zone economiche speciali in un raggio di 30 km, Mazzarano convoca tutti a Lecce
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Call center, larivolta dei parlamentari pugliesi
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Brindisi Report

Se continua cosi, Brindisi sara buttata
fuori anche dalla Zes

Mentre tra pizzette, inaugurazioni, liste di tecnici da candidare e rogiti notarili si consumano i riti della
politica brindisina, altrove si assumono decisioni che potrebbero segnare il futuro del lavoro e dello
sviluppo della citta. Non ci si trova solo di fronte ad un problema di scarsa attenzione per le partite che
contano davvero: piuttosto, & il timore, si & in presenza di un autentico, ennesimo, caso di incompren-
sione di cid che accade, che potrebbe risultare fatale.

Cosa sono le Zes

La questione sul tappeto & quella delle Zone economiche speciali che, in poche parole, sono opportu-
nita offerte dall'Unione Europea ad aree portuali particolarmente vocate ad attirare gli investimenti di
imprese nazionali ed estere grazie ai loro collegamenti con la rete dei trasporti transeuropea, la dispo-
nibilita di spazi negli stessi porti e di aree retroportuali e industriali da destinare alla logistica delle mer-
ci.

Le imprese che investiranno nelle Zes ofterranno importanti agevolazioni fiscali e autorizzative, e cre-
diti di imposta proporzionali all'entita degli investimenti. Cid vale anche per le imprese gia insediate. E’
importante sottolineare che gli investitori sono obbligati ad operare nella Zes per almeno cinque anni.

In Italia Poperazione Zes é concentrata sulle regioni meridionali e le isole. Tra queste c'é la Puglia.
Considerando che gli investimenti del governo avverranno nell'arco temporale 2018-2020, il porto che
sembra presentare immediatamente le caratteristiche richieste dai regolamenti europei per listituzione
di una Zona economica speciale & quello di Brindisi.

Porto che dispone di una vasta area destinata alle merci da poco ultimata (Costa Morena Est), di un
gia esistente collegamento con la rete ferroviaria nazionale e di una nuova bretella in fase di realizza-
zione, di un collegamento rapido con la rete stradale (attraverso le statali 379 e 7), di un aeroporto
ben attrezzato attiguo alla stessa area portuale, di terreni industriali gia liberati dal vincolo delle bonifi-
che. Senza dimenticare che & compreso nel Corridoio 8 e che si lavora in sede di Parlamento europeo
per I'estensione del Corridoio Baltico-Adriatico sino a Brindisi.

Logiche politiche e logiche economiche

Ma cosa & accaduto invece. L'orientamento iniziale stabilito dal governo e dalla Regione & quello di
istituire in Puglia due Zone economiche speciali, una a Taranto € una a Bari, porti dove i progetti di
realizzazione di nuove aree per la logistica portuale non sono ancora stati realizzati. Brindisi, per evi-
tare clamorose e incomprensibili esclusioni preliminari, & stata aggregata come estensione alla Zes di

Bari, che & un porto con volumi di passeggeri superiori di molto a quello di Brindisi, ma non certo per
movimentazione delle merci.

Il paradosso economico — all'autolesionismo dei maneggi della politica giungeremo tra breve — di tale
scelta & venuto a galla pochi giomi fa, esattamente il 6 dicembre, in sede di Conferenza Stato-
Regioni, quando € stata presentata la bozza del decreto della Presidenza del Consiglio dei Ministri in
cui si stabilisce che per le Zes della Puglia il totale degli ettari utilizzabili e destinabili & 30.

E' insorto, almeno sulla stampa, 'assessore regionale allo Sviluppo economico, il tarantino Michele
Mazzarano, che ritiene insufficiente e inappropriato tale limite, che imporrebbe una estensione di 15
ettari per la Zes ionica (Taranto}, e altrettanti per quella adriatica (Bari-Brindisi). Su una cosa ha ragio-
ne: anche il governo sbaglia legando Festensione delle Zes alla densita demografica regionale e
all'estensione territoriale.

Cio vuol dire che a Roma ancora non sanno quale strategia adottare per i traffici marittimi, e che la

burocrazia (proprio quella che si vorrebbe abbattere per favorire gli investimenti) prevale ancora sulie
logiche economiche.
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Chi rischia di riemetterci la pelle in questo gioco

Se la partita si deve giocare, tuttavia, con queste regole, cosa farebbe un governo regionale che guar-
da all'interesse reale della Puglia, e che considera pochi 30 ettari per due Zes? Dovrebbe rendersi
conto che tutto va concentrato su un solo porto: 1a Zes per definizione & appunto una zona, non una
regione economica speciale. E I'unico porto pronto & quello di Brindisi.

Ma sappiamo che politicamente Brindisi & debolissima (volevano sbattere fuori dal tavolo per la Zes
adriatica anche la sua Camera di Commercio}. Alla fine ci rimettera le penne, vaso di coccio tra vasi di
ferro, e addio sogni di gloria e chiacchiere sulla carta, ai convegni e ai microfoni delle tv locali, se non
si uniranno tutte le energie, dal centrodestra al centrosinistra, lasciando perdere pizzette e tagli de!
nastro e pensando al rischio di imboccare un futuro che promeite tempesta.

Non si tratta di fare una battaglia campanilistica (queste accuse potrebbero arrivare da chiin realta
pensa davvero solo al proprio territorio, come ha fatto sino ad ora), ma di difendere |a strada piu giu-
sta per la Puglia dal punto di vista strategico. |l timore perd & che la rappresentanza politica locale,
molto impegnata attualmente a cercarsi un posto sicuro per il rinnovo del Parlamento come del resto
quella delle altre province pugliesi, sia appunto distratta dai rischi insiti nei nuovi meccanismi elettorali.

Zes, Tap e crisi possibili
L'esatto contrario, per cid che riguarda Brindisi, di cid che si dovrebbe fare al cospetto del molto pro-
babile, non lontano ridimensionamento del polo energetico, dei fatturati del porto (crollo del traffico del

carbone), di possibili disimpegni futuri anche da parte di Eni. Quali alternative costruire per il lavoro e

le imprese? Su questo si dovrebbero confrontare gli aspiranti ad un incarico parlamentare, con idee
concrete.

invece sla passando come sempre sottotraccia I'eliminazione dal campo di gioco del porto e della citta
di Brindisi. Per Michele Emiliano, Brindisi serve solo a costruire una assai improbabile rappresentazio-
ne elettoralistica del!'alternativa all’approdo del gasdotto nel Salento. Per chi non lo avesse ancora
capito, questa citta e il suo destino, e la stessa sorte del Pd locale, sono considerati scarificabili al co-
spetto della partita elettorale nel Salento.

La stessa cosa vale perd anche per le altre forze politiche: il centrodestra barese e tarantino, e persi-
no alcuni consiglieri regionali della nuova formazione Liberi e Uguali sono impegnati di fatto su posi-
zioni simili a quella di Emiliano e della sua giunta, come nel caso della partita propagandistica per
I'Aeroporto di Grottaglie e il gasdotio Tap.

Si continua a vendere fumo

A cid, questione strettamente collegata a quella della Zes, si aggiungano gli orientamenti dell'Autorita
di sistema portuale del Mare Adriatico Meridionale. Si vorrebbe avere la certezza che sia entrato bene
in mente a tutti che se fino a pochi mesi fa I'authority portuale era considerata un “bancomat clientela-
re” anche per la politica locale, che in 20 anni ha avallato scelte a dir poco disastrose in cambio del
solito piatto di lenticchie, oggi si rischia I'oblio.

Senza un nuovo Piano regolatore portuale non si pud piantare neppure un chiodo, sulle banchine di
Brindisi, e che i tempi di una variante sono paragonabili a quelli dell'iter di un Prp. Di quale sviluppo
parliamo allora, se Brindisi sara fatta fuori dalle Zes e non avra in tempi rapidi il nuovo strumento urba-
nistico che le consenta di stare comungue sui mercati?

Ma nessuno si chiede come mai I'assessore Giuseppe Mazzarano, reduce dalla Conferenza Stato-
Regioni dove gli hanno detto che per le Zes Puglia ci sono solo 30 ettari, convoca ugualmente per il
16 dicembre a Lecce le forze sociali per discutere del presunto piano strategico delle Zes pugliesi?

Cosa c’entra la provincia di Lecce con la Zes. A Roma hanno detto 30 ettari, non trentamila o trecen-
tomila.
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Italia Oggi

Via libera dalla Conferenza unificata al decreto per il rilancio del Mezzogiomo

In arrivo zone economiche doc

Nelle Zes credito d' imposta per chi investe 50 min

In arrivo le zone economiche speciali (Zes)

nelle regioni Abruzzo, Basilicata, Calabria,

Campania, Molise, Puglia, Sicilia e Sardegna.

Alle imprese che vi investiranno almeno 50

milioni verra riconosciuto fino al 2020 un

credito d' imposta, ma le imprese dovranno

rimane nei territori per almeno sette anni dopo

il completamente degli investimenti stessi. La

Zes sara di norma composta da territori quali

aree portuali, retroportuali, anche di carattere

produttivo ed aeroportuali. Questo & quanto

emerge dalla lettura della bozza di decreto del

presidente del Consiglio dei ministri (dpcm) di

cui ltalia Oggi & in grado di anticipare i

contenuti (praposto dal ministro per la

coesione territoriale & il Mezzogiorno, di

concerto con i ministri dell' economia e

finanze, delle infrastrutture e dei trasporti e

dello sviluppo economico) sull' istituzione delle

Zes (si veda ItaliaQggi de! 3 novembre 2017).

Il provvedimento ha ricevuto il via libera della

conferanza unificata lo scorso 6 dicembre ed &

attuativo degli articoli 4 e 5 del decreto-legge

20 giugno 2017, n. 91 convertito nella legge 3

agosto 2017, n. 123 (cosiddetto decreto

Mezzogiorno). Per la piena operativita del

decreto bisogna attendere ancora tre

passaggi: il parere del consiglio di stato, la

registrazione alla corte dei conti e infine la pubblicazione in Gazzetta Ufficiale, che a questo punto
potrebbe avvenire tra fine anno 8 inizi del prossimo | criteri di determinazione della superficie da
deslinare alle zone economiche speciali - Due i criteri per determinare la superficie da destinare ad ogni
Zes: popolazione ed estensione territoriale. Le zone economiche speciali vanno intese acome aree
geograficamente limitate e chiaramente identificate, nelle quali le imprese potranno beneficiare di
speciali condizieni per gli investimenti e per lo sviluppo territoriale (credito d' imposta per investimenti
fino a 50 milioni di euro e semplificazioni amministrative per favorire gli investimenti). Potranno cosi
ricoprire un ruolo centrale nel processo di ripresa delle economie del Mezzogiorno, attraverso un
rafforzamento della rete portuale presente nelle regioni meridionali.

Sono state previste misure incentivanti per investimenti strategicl in grado di attrarre grandl imprese
nazionali e multinazionali nelle aree portuali e retroportuali del Mezzogiorno, aumentare il livello di
occupazione, incrementare [' attrattivita nelle regioni interessate, creare nuovi modelli di produzione e
diversificazione economica». Nota bene: la misura del credito d' impasta sara stabilita
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successivaments.

Singola proposta di istituzione di Zes - Al fine di attuare le misure per lo sviluppo industriale, ogni
singola proposta di Zes avra un proprio piano strategico per consentire alle imprese gia esistenti ed alle
nuove che si insedieranno, I' avvio del programma di investimenti. Le proposte, in base a quanto
prevede il dpcm, potranno essere formulate dalle regioni interessate dal provvedimento: Abruzzo,
Basilicata, Calabria, Campania, Molise, Puglia, Sicilia e Sardegna. Ciascuna Zes ¢ istiluita con dpcm su
proposta delle regioni interessale.

La proposta & corredata da un piano di sviluppo strategico, nel rispetto delle modalita e dei criteri
individuati dal decreto attuativo di prossima emanazione. La regione formula 1a proposta di istituzione
della Zes, specificando le caratleristiche dell' area identificata. |l soggetio per I' amministrazione dell’
area Zes, é individuato in un comitato di indinzzo composto dal presidente dell' autorita portuale, che lo
presiede, da un rappresentante della regione, da un rappresentante della presidenza del Consiglio dei
ministri & da un rappreseniante del ministero delle infrastrutture e dei trasporti.

CINZIA DE STEFANIS
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La Sicilia

«Le Zes portuali per funzionare coinvolgano i
retroporti lontani»

Tony ZermoCatania. |l nuovo governo
regionale ha davanti un problema che & anche
una grossa opportunita: preparare il terreno
per I' avvio delle Zes, le Zone economiche
speciali. «Che non riguardano solo i porti, le
coste e i territori limitrofi - dice Andrea
Annunziala, presidente dell’ Aulorila di sistema
del Mare Jonio -, ma riguarda anche notevoli
estensioni interne, lontane fino a 100
chilometri, in modo che si allarghino i benefici.
Del resto tutti i grandi porti hanno retroporti
lontani e ben attrezzati. li retroporto di Genova
ad esempio & verso Asli in Piemonte».

Concretamente quali sono i vantaggi di
una Zes?

«Dltre a quelli fiscali che possono essere pit o
meno sostanziosi con flussi economici di
vantaggio per le zone svantaggiate, le cose
pit importanti sono le speciali conferenze di
servizi che danno certezza agli investimenti
degli imprenditori: certezza di tempi e rapidita
di concessioni. Per cui gli imprenditori che
vogliono investire sanno quando partono e
quando finiscono, senza il rischio di uscire
fuori dal mercato per la lunghezza dei tempi.
Questo e di grande importanza ed & il molivo
per cuil' Autorita di sisterma ha anche il compito di coordinamenton.

La Regione siciliana & in ritardo recuperabile?

«Certamente si, perché ad esempio I' avvio della Zes a Salerno (e Annunziata é stato eccellente
presidente di quell’ Autorita portuale, ndr) € di appena otto mesi fa. Ne ho gia parlato con il presidente
uscente Crocetta ancora prima della mia nomina, e poi con il presidente subentrante Musumeci, il quale
mi ha ascoltato con molta attenzione nonostante non si tratti di un problema facile.

Monti ha criticato I' assenza del nostro Paese al convegno di Hong Kong, ma che ci andavamo a fare
quando ancora mancano i progetti e le industrie non sono pronte, facevame solo una gita da ventimila
eurg? Invece prima bisogna mettersi a tavolino e programmare, anche perché non debbono essere
interessale solo le aree costiere: le Zes hannao ancora pil importanza se sono coinvolte quante pid aree
interng possibili. | porli sopravviveranno solo se hanno relroporti che non siano solo aree industriali, ma
anche territori estesi e lontani. Questo significa fare la ricchezza di una regione. E' questo il vero
vantaggio sia per le aree inteme che per i portt.
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Non dobbiamo lasciare le aree interne abbandonate a se stesse. E questa lo deve studiare la Regione
inglobando nelle Zes quante piu aree possibili. Se applico la Zes solo nella zona portuale avrd salo un
vantaggio parziale. Se invece estendo la Zes in un' area vasta ho molti piu benefici. Tutto quello che non
si puo fare a Catania o ad Augusta o a Palermo, si pud fare in una zona piu grande, e poi le merci
amveranno.

E’ una ricchezza complessiva che §' pul iradiare a tutta ia regione, non facciamo gli egoisti»,

Che funzioni possono svolgere i nostri porti per la Via della Seta?

«L.a Via della Seta al momento é un abbaglio finché noi non facciamo crescere i nostri porti. | cinesi ci
portano | container e poi nol ii dobbiamo caricare su altre navi? Ma questa & economia spicciola. lo
cerco invece di organizzare una industria moderna tra Augusta e Catania. La ferrovia @ quasi pronta per
andare in gara (si riferisce ai tre chilornetri di raccordo tra la zona industriale del porto di Augusta e la
linea ferroviaria Siracusa-Catania, ndr). Questo garantira un trasporto sicuro anche sul piano
ambientale. Gli imprenditori potranno tranquillamente scegliere Catania oppure Augusta, a seconda
della loro convenienza. Noi dobbiamao atirezzare t nostri porti come | migliori del Mediterraneo, con una
canlieristica moderna. Teniamo anche presenle che le nuove navi vanno a gas liquido e quindi
dobbiamo pravvedere per essere in grado di rifornire le navi e non correre il rischio di essere tagliati
fuori.

Esponentt politici siracusani come la Prestigiacomo protestano ritenendo che ci sia un danno
ambienlale, e invece si dovranno convincere che non ¢’ & alcun rischio».

Parlando di retroporto a Catania, & compreso anche Il boschetto della Plaia dove tra ' altro ¢’ &
ancora in piedi il progetto del Pua che puo potenziare il turismo?
«Non saltanto quello, ma moito di pit. La Zes dovra essere una ricchezza diffusa».

Ad Augusta, porto "core”, si sta lavorando. Novita sul porto di Catania?

«Arriva finalmente nel 2018 la Costa Crociere, che raddoppiera negli anni successivi. E poi parte il
cancorso con il Comune per il waterfront. La citta deve poter vivere il porto e il porto deve diventare
parie integrante del centro cittadina. Anche questa & una belia scommessa da vincere»,

Intanto mercoledi prossimo a Catania la Cisl terra un convegno sull’ argomenta. E il presidente
Annunziata non é stato invitato. Strategia sindacale?
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Gazzetta del Mezzogiorno

«Il rilancio dei porti
& essenziale peril Sud»

Guido, dg del Banco di Napoli: finanzieremo i lavori infrastrutturali
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de!l Banco di Napoll e direttore re-
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Quotidiano di Puglia
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un‘altra decina di Comunt.
Coa la limitazione Jei tremila
ettari fiwata in sede di reda-
ziome del decreto alwabivo, il
discorn xi complica.

Cosl il clima atlerno
all’istiturione delle due Zex
non & pit cosd sereno. Da una

¢ 1 dubbi sull'inlesu con

Hmhcau. dall*altra I'

zna
all'um mdusmale l.nc:e-Sur
bo, tomana & galla. A mndcm
gioco forza la coperta o)

corta. fa perimemazione l

Piene Suulcgice delle Zew,
sulla seoma della guale sona
stali asscgnati alla ia sul-

tanto 0 chilometrd quadrani.

Zes e 1l limite de1 3mila ettari

«Cost fuori Surbo e Matera»

Clima di tensione a Brindisi e Taranto dopo la scelta dei criteri

Confindustria

L’Asi

Y

%’gig&gﬁé‘i'

H consigliere

mationc delle singale regianl.
tl la l’u lia, che & bagnatz
al mare, ¢ che pi
dl olu'e umbbe necesaith di
svil la peopria Togistica
¢ retro uale, vic-
{I&lﬂlll’ﬂlll n sintesic fe
cus| dgm'e avviene i Swilia
LA dove sono previste due
Zex. i punmnn duoviebbery

Questa i lln che pbadire
mo mercoledl prossimo nel
vettice in Regione e gquesio &
quello di cui 1l governo mi au-
sml tenere conto. In se-
i lavoro, non a caso.
nell’unbite del gruppo della
Les iatica. soltanio Bnndi-
si ha pmposin la candidamira
di Jdmila ettari, compresa
I'area di Surho-lecce. Mi an-
gure che @ mano i margini
per riveders § cnitert ed evita-
re che yuesla musura perde de-
finitivamene di efficacian.
Delusivne anche sl frone
Jonico; «Condivido - spiega il
Tiviane (reisione dela-ch
espressione della ci-
vicn E.malln.nu sindacer i Pu-
glia) - i giudith acgativi sulla
uelmde cilleri £ lprmu

e Mazzarano, Se cosl fosse
bbere moaificats ¢ ralien-

«Zone speciali a macchia di leopardo  «Neli2 perimetrazione ol é tenuto contn  «Alla luce di un estensione cosi limitata
renderebbero lfmerventa inetficace  dei parameti demografici ignorando  mi cliedo 36 non sk il 250 di rivedere
tanto a Brindisi quanto in altra realtd»  ta conformazione defle singofi tarmitoris  Taccordo sulfasse dafla Basflicatas

Estensione dienuta insufficien- le che sta questa pama fase di avviare  to inefficace tamto a Briodisi
te dalla Regione, che nel chia-  do soltanto danni a[h l‘uglla le Zes nelle aree che ﬁ di a.l- to in altre Tealih teritoria-
mare a raccola i dila- € che, nella circosianza tre, sobto il profilo i Ii che pure ambiscono a rien-
i el feagnieiats STl s e i
punc ad Ingaggiare con il o (p L S iipovirione del-  della msra varata I gover, [omena Inteiictuste. i dire

.
aln prima battuta & pmpna

la austra regiune polessers oy
sere limitate era prevedibile
Noa s cuse, attraverso Lo oa-

tr;mm che ci

enina il pmnknl: di Cunﬁn-
hntria Bombivi. Givseppe Ma-
rind. «Continuiomo od assiste-
re ad wna contenpposizions

et nel

w. E Brimfin tr.Alullcl‘.qud-
1a mils pronta. Nebl'ambitn del
R' stralegivo regionale lu

Ii:l imen e mmdvhe b=

ppo di I:vum. Confind
tteba oveva faito wente la
necessind di piantficare una
sntegla che comsentisse in

l: 7m a mmhm di leppanin
oon ha aleun cnso, ¢ non
quello di rendese 1ale interven-

<he 'amplbamento non & pus-
sibile in questa farcs.

levaitd che outre unu.h:
Mimmo Bianco,

tare fe axpettative di aviluppo
del wemitorio © scomgginti ,u:
gli investimenti che ta
Eunlu di forza del decreto
ad, avrebhe invece dovuin
fuvorire, Alls luce di un eslen-
sione cosd limitata mi chiedn
e non i il cuso unche di i
suli'asse del-
Iz Basilicata. 1 rischio per Ta-
munéqnellnr.hpmkml:n-

nesima

cunsarzio Asi di Brindisi:
«Nella perimetrazione, s & te

uno scenario hmlm lamn di in-
vesli.uu_:l!li. relationi e piani

e conto di p i
grafici ma nan della confor

N.Qua.
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